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b Remfﬁmgsur I’implantation de Naval Group a La Londe
s s,ag\l\oe A I’attention de monsieur le maire de La

Londe et de la personne chargée de I'enquéte d’utilité publique concernant
I'opération envisagée.

Vai été le premier a faire des observations écrites sur ce projet au bureau de l'urbanisme de
la ville. '

Je suis méme favorable a ce projet qui fera disparaitre cette friche industrielle du bord de mer,
toutefois il me paraitrait nécessaire de souligner que la mer monte !

J'ai sous les yeux la photo du site actuellement bordé sur la mer par un abominable sentier, ni
piétonnier, ni méme cyclable, périodiquement recouvert par la mer.

Ce sentier disparait & 'est pour se perdre dans d’étroits passages pas vraiment piétonniers ni
cyclables congus apparemment seulement pour la desserte des immeubles construits
autrefois a proximité de la mer.

Ce qui me conduit & préconiser au moins sa surélévation d’un métre environ et a son
considérable élargissement de plusieurs métres pour qu’il devienne un front de mer agréable,
ce qu’il n’est pas aujourd’hui. Cette surélévation est absolument indispensable car I'évolution
climatique laisse présager tant une augmentation du niveau de la mer que I'augmentation du
nombre et de la force des tempétes, surtout d’Est. Ceci devrait naturellement s’accompagner
d’un mur de souténement dépassant de cinquante centimétres au moins le niveau du nouveau
chemin, soit environ 1,50 métre au total par rapport au niveau actuel de la mer, plus les
fondations évidemment. Tout ceci étant approximatif bien slr et sans doute coiteux. Bien
entendu, ce mur se verrait ouvert de plusieurs sorties sur la mer et de plans inclinés
permettant de descendre vers la mer pour les personnes voulant accéder aux flots pour le
bronzage, la baignade, le passage des kayaks ou canoés évoqués ci-apreés. Je défends en effet
ci-aprés l'idée d’une plage de part et d’autre du chenal accédant a 'usine.

Comme il faut concilier les activités du futur chantier naval qui comportera inévitablement un
chenal de sortie sur la mer, jai proposé déja qu’une piste cyclable véritable et un
cheminement piétonnier sécurisé et confortable soit construit au-dessus de ce chenal.

Mais a la réflexion, ce n’est pas seulement une passerelle qu'il faudrait construire mais une
véritable galerie suspendue, sur piliers, qui courait tout au long du mur et a quelques metres
de distance du mur d’enceinte de la future usine. Les pentes d’accés devraient étre
suffisamment calculées pour qu’il ne soit pas nécessaire de descendre de vélo pour franchir
cette galerie. Vitesse limitée a 20 km heure.

Cette galerie laisserait place en dessous, entre ses piliers, a des emplacements pour des
canoés ou des cabines et installations d’hygiéne pour les baigneurs, car je suis partisan de la
création de deux plages de part et d’autre du chenal comme je I'ai dit, ce qui supposerait que
parallélement a la galerie suspendue permettant la traversée du chenal, un sentier plus



Enfin, il faudrait poursuivre a I'est de la future usine un vrai chemin et une vraie piste cyclable
jusqu’a la plage de I'Argentiére, les cheminements existants fort étroits et & angles droits ne
permettant pas réellement de faire du vélo ou d’y circuler convenablement en fauteuil, car un
grand ensablement empéche de rouler a coté de la passerelle existante et qui devrait étre
convenablement élargie.

Telles sont mes nouvelles observations.

Jean Claude Istre 425 avenue Rouget de I'lsle a La Londe. vivaroise@gmail.com
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Aprés consultation des documents publics consultés au service

urbanisme j’émets ce 8 maj,les avis SPYAN e

Regu le:

10 MAI 2023

Avis trés favorable pour la ré-industrialisation du site dans les limites actuelles
de I’ex usine sous réserve de : SERV}CE URBANISME

1/ usine :

- Controle de la dépollution effectué

- Prise en compte du risque d'élévation du niveau de la
Méditerranée

- Du risque d’inondation par ravinement depuis les collines proches

2/ bras de délestage (zone NIA )

Avis défavorable : la mise en eau salée permanente est contraire au PPAD car
elle condamnera une ressource majeure en eau potable dans le secteur de la
ferme.

Accord pour une zone NIA avec un véritable canal de délestage comportant un
seuil de crue en amont et un seuil anti sel a I’abouchement.

3/ Parkings

Avis défavorable pour une surface surévaluée génératrice (malgré la
végétalisation partielle des parkings) d’imperméabilisation contradictoire avec
I’objectif de zéro artificialisation nette recommandée pour tout aménagement.

4 / Urbanisation
Avis défavorable

[’urbanisation ne semble pas intrinséquement liée aux activités de NAVAL
GROUPE et la modification du PLU permettrait un basculement de zone
naturelle en zone 3 UA au profit d’un tourisme toujours plus massif

5/ ACCES A AMENAGER

- Accord pour les aménagements piétonniers. Prévoir une piste
cyclable séparée.

Avis défavorable pour une voie routiére sur I’ancien chemin de TOULON
4 BREGANCON sans nécessité pour le flux logistique faible du site
NAVAL GROUPE



@
Vous trouverez ci-aprés mon argumentation pour chaque item ainsi que des

propositions de modifications pour un PLU équilibré dans le sens de I'intérét
général pour la commune.

1 USINE

La création par NAVAL GROUPE d’un pdle dédi¢ a I’ingénierie de drones
sous-marins mettra fin 4 30 ans de friche industrielle sur le site de 'ECAN et
aux nuisances environnementales liées aux successions d’occupations illicites,

La France 2°™ domaine maritime mondial sc¢ doit développer des technologies
indispensables pour défendre sa souveraineté sous-marine dans le contexte
conflictuel actuel.

En tant que LONDAIS et ancien officier affecté 4 'ECAN, je suis favorable a
la ré industrialisation du site dans les limites industrielles matérialisées par
’enceinte grillagée (7,3 ha)

Responsable du service hygiéne santé (1985-1988)au sein de PECAN je tiens a
consigner mon retour d’expérience pouvant étre utile a la réalisation du projet.

L’étude CITADIA n’aborde pas certains points ou reste imprécise :

En page 20 figure une carte des risques de submersion marine de 2019
(coté aléa faible) 1l serait prudent de tenir compte des risques prévigibles
d’élévation du niveau de la Méditerranée pour établir des scénarios actualiscs
afin de programmer des protections de ce site sensible (surélévation des terrains,
constructions sur pilotis, endiguements etc)

Aucune mention n’est faite des risques de submersion par
ravinement depuis les collines voisines (pic saint martin a 111m, saint jean des
bottes 2 98m, bassin du Caroubier) lors des fortes précipitations

En 1987 'usine a stoppé quelques jours son activité lors d’une
inondation par des eaux boueuses dévalant du domaine viticole des
BORMETTES 4 travers la cité et coupant I’avenue SCHNEIDER. La réalisation
du doublement de la buse Nord-Est autour de la cité suffira-t-elle a écouler I’eau
collinaire non absorbable sur les surfaces baties programmées en phase 2 du
projet.

En page 21 dépollution du site



(L)

L’étude CITADIA informe qu’une dépoliution fut effectuée en 1997 mais ni les
méthodes utilisées ni les toxiques traités n’y sont mentionnés.

Or des bacs de eyanure et d’arsenic nécessaires aux traitements de surface des
métaux usinds servaient au stockage et 4 la décantation. Des alvéoles bétonnées
restent actuellement visibles 4 200 métres a I’Ouest de la centrale électrique.

Les transformateurs électriques contenaient du pyraléne ; ont-ils été évacués 7

Enfin pendant presque un siécle, plusieurs postes de travail (chaudronnerie) ont
utilisé de I’amiante. '

Avant tout terrassement ou construction, des vérifications d’une dépollution
s’imposeraient.

2 BRAS DE DELESTAGE

Le creusement d’un bras de délestage (zone NIA), aménagement hydraulique
proposé contre les crues et inondations du PANSARD et du MARAVENNE
(déclaré d’utilité publique du 19/07/2022) impose cette mise en conformité du
PLU.

D’aprés 1’étude CITADIA la mise en compatibilité du document d’urbanisme
(MECDU) ne nécessiterait que 3 dérogations pour étre applicable (espéces
protégées, défrichement, travaux en site NATURA 2000)

Un canal palplanché en communication avec la mer de 25 métres de large

est incompatible avec le PADD (projet d’aménagement de développement
durable) obligatoire depuis 2003 car il entraine une remontée permanente d’eau
salée (biais salé). La construction du pont cadre 4 la place du barrage anti-sel
prés de la mise & I’eau avait déja salé le lit d’amont du Maravenne (Mascaret
observable au droit de la pharmacie du port)

La ressource en eau douce est une richesse limitée et devient un enjeu national
majeur et encore plus en Provence.

Pourquoi la commune perdrait Iautarcie en eau douce sur son site de la ferme
en faisant remonter le sel par des infiltrations au travers d’un canal salé en
permanence depuis I’embouchure alors qu'un véritable canal de délestage
évacuerait uniquement de P’eau douce lors des crues ?

Historique de la ressource en mer



Entre ’usine et le lotissement du pont blanc les actuels terrains vagues sont
nommés la ferme en rapport avec I’exploitation agricole crée en 19 par Victor
ROUX qui réalisa des forages alimentant ses élevages.

Médecin de la marine & ’ECAN entre 1985 et 1988 je procédais a des analyses
physico-chimiques et bactériologiques des eaux captées dans une station de
pompage de surface située 4 la jonction des lots 6 et 7 prévus au projet B.

Hormis une turbidité relative, ’eau n’a jamais été saumétre. Son débit permettait
d’alimenter ’ensemble de la cité des BORMETTES, la cantine d’entreprise,
I’arrosage des jardins ouvriers, le réseau incendie de 1'usine et de la cité ainsi
que P’eau industrielle via deux chéteaux d’eau.

En mer au large de 1’usine, plusieurs résurgences témoignent que des ruisseaux
circulent en sous terrains puis sous-marins et rechargent encore cette nappe.
Actuellement plusieurs habitants des BORMETTES et du pont blanc bénéficient
de cette eau de ruissellement via de pompes de surface alimentées par de Peau
non saumétre en toute saison.

Proposition : pour une démarche durable il conviendrait de calibrer le canal
projeté afin qu’il soit congu pour ne se remplir qu’en cas de crue atteignant la
risberme avec un seuil & ’embouchure légérement supérieur au plus haute marée
barométrique. Sans eau salée en permanence ce canal jouerait réellement son
role de dérivation ou de surverse. L’eau potable sous la zone de la ferme
resterait une richesse communale pouvant améliorer notre autarcie en dépit de
I’aléa prévisible des eaux du canal de PROVENCE ou de la DURANCE.

(voir schéma en annexe)
3/ PARKINGS

Le document CITADIA ne précise pas la surface occupée par les parkings crées
en lots 6 et 4. Pourtant ils occupent un espace supérieur aux batiments prévus
(hétel, logements, structure industrielle et tertiaire 40.000 m 2 de SDP).

Ces surfaces réduiront 1’infiltration des eaux pluviales (ainsi que la recharge de
la nappe) du fait de Partificialisation des sols et leur imperméabilité.

Or cette zone jusqu’alors naturelle jouait un role de stockage tampon prévenant
I’inondabilité de I'usine.

Aucune précision n’est fournie sur le calibrage de la profondeur des noues de
drainage des parkings. (A noter les fossés le long de I’avenue SCHNEIDER
profonds d’un métre débordent et inondent la chaussée a chaque orage. )



Justifiées par les besoins de 1’usine prévue, ces parkings semblent démesurés
pour P’activité industrielle a venir (des reports vers des transports doux et
collectif seront 4 prévoir; télétravail réduisant la présence) et paraissent plus une
réponse 3 un mauvais calibrage des stationnements lors des programmes
immobiliers antérieurs, générateurs d’attractivités touristiques. (Argentiére)

CITADIA, filiale de la caisse des dép6ts se présente comme un acteur national
majeur d’étude et de conseil en urbanisme et aménagement et
prone « Lanticipation de zéro artificialisation nette » sur le site internet du
groupe SCET.

Les projets pour les BORMETTES contredisent cette ambition affichée.
Suggestion contre I’imperméabilisation des sols
-limitation de la surface des parkings

- drainage avec noues calibrées et bassin de rétention comme existant de fait
dans la zone naturelle actuelle.

- équipement en panneaux solaires avec bornes de recharge anticipant
I’interdiction des moteurs thermiques.

4 / URBANISATION en zone 3 AU des BORMETTES

Au cours du 20 siécle le centre-ville et le quartier des Bormettes eurent des
histoires paralléles opposant monde ouvrier et ruralité ; jalousie des
infrastructures modernes de I’établissement SCHNEIDER.

Au 219 sidcle la sociologie a évolué 3 LA LONDE attirant une population plus
agée en recherche de nature et de quiétude. Le quartier des Bormettes est prise
pour son art de vivre a la provengale (boulodrome, marché ombragé de platanes)
et ses espaces boisés. L attractivité du coron méditerranéen est confirmée par les
acteurs immobiliers.

Le projet de la 2°™ phase transformerait les Bormettes en « lieu de vie et
d’échange pour les londais »mais ce slogan est déja actuel depuis la
remunicipalisation d’espace public (ex coop, salle de basket,

théitre)en 1996.Enfin de nombreux promeneurs y trouvent un espace naturel a
préserver 3 I’image des anciens terrains militaires de la Brilade transformés par
le conseil départemental
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Pourquoi déja s’auto congratuler dans la revue municipale du mois d’avril

2023 d’une « réimplantation finement pensée » alors que seule une concettation
permettra encore des améliorations possibles ?

Pourquoi parler martialement de « reconquéte du site des Bormettes » 7
(Citation du rapport CITADIA) :

« En 27" phase sur les surfaces restantes, activité de 3 zones pour partenaires,
hétellerie, logements collectifs permettant d’assurer les coutures et accroches
urbaines favorisant la réindustrialisassions du site. »

Concernant I’hétellerie lot 3 . A 'époque de 'ECAN quelques chambres
pouvaient accueillir des visiteurs (ingénieurs ou techniciens venant d’autres sites
) mais étaient souvent vides.

A I'heure du télétravail n’est-il pas trop optimiste d’espérer attirer une clientéle
d’affaire ? D’autant que les centres de décision demeurent a PARIS tant pour
’armement que pour P'Etat-Major de la marine ou a TOULON pour la
préfecture maritime.

Cet hotel sera-t-il viable ? Rappelons que les trois derniers hotels (Best western
forum, hétel mimosa 4 ’olympe, hotel au dessus du crédit agricole en centre-
ville) ont fini par une profitable vente d’appartements a la découpe.

En lot 7 zone de partenariat accueillant la sous fraitance seraient prévues des
structures R+1 et R+2

1 serait opportun de les décaler vers le sud du fait de I’ombre portée permanente
en hiver sur la 1°° rangée de maisons au sud du lotissement du pont blanc et
implanter les parkings en bordure de la rue d’accés au pont blanc.

Deux points importants 2 mettre en avant

- Stratégie industrielle : les sociétés sous-traitantes implantées dans
d’autres bassins d’emploi seraient-elles prétes a déménager leurs
machines-outils complexes et leur personnel qualifié accepterait-il
cette mutation professionnelle ?

-

- Résilience d’un site stratégique : il serait surprenant que la
défense nationale regroupe sur le méme site tout son potentiel
industriel lié aux drones en un seul lieu vulnérable par une seule
frappe de missile de croisiere.




- larésilience de notre industrie d’armement justifie de concevoir
des sites de fabrication distincts. A 'époque de 'ECAN, des
composants majeurs de la torpille {batteries, charges militaires)
étaient toujours fabriqués sur plusieurs sites.

- Le rapport CITADIA poursuit par « une partie du site pourra étre
dévolue a de P'habitat et de I'hbtellerie permettant de répondre
notamment aux besoins du complexe industriel et tertiaire ainsi qu’au
besoin d’hébergement d’affaire ou touristiqgue ».

- 1l semblerait que sous couvert d’équipements indispensables a la
défense nationale on mute la zone naturelle en zone urbaine
essentiellement en rapport avec le tourisme.

- Pour la transparence du dossier de modification du POS il est
souhaitable gue les courriers d’intention de NAVAL GROUPE liant leur
projet de réinstallation & cette nécessité d'infrastructure hételiere et
de sous traitance soient consultables dans le dossier de concertation
(si ces documents sont classifiés, le commissaire enquéteur devra y
accéder pour etablir son rapport.

5 /SCHEMA D ACCES

5.1 La réimplantation de NAVAL GROUPE est mise & profit pour améliorer la
circulation piétonniére devant et autour de I’usine.

Suggestion : prévoir une largeur des voies de circulation douce suffisante
pour créer un chemin piétonnier séparé d’une piste exclusivement cyclable pour
éviter I’accidentologie

« Les sanctuaires de biodiversité »(actuellement prévus & moins de 10% )
conforteraient leur dénomination en étant augmentés 1’espace récupéré des
parkings excédentaires classés alors en espaces boisés ou naturels.

Au titre de « liens fonctionnels forts entre les Bormettes, les quartiers littoraux
et le centre-ville »il sera construit une route sur I’ancien chemin de TOULON
3 BREGANCON , un pont franchissant le MARAVENNE au niveau de la
pharmacie et plusieurs giratoires.

Le trafic industriel (matic¢res premiéres piéces détachées, drones actifs) sera
minime. (Pour ’ECAN moins d’un camion par jour circulait sur le boulevard
SCHNEDER).



Modifier cette zone régie par les lois (littoral, protection NATURA 2000) ne se
justifie pas 2 moins d’ambitions d’aménagement ultérieurs pour le tourisme.

1a concettation s’est ouverte le 15 avril 2023 pour un mois. La réunion publique
fut reportée du 20 avril au 9 mai 2023 laissant ensuite que quelques jours ensuite
pour la participation citoyenne.

Une prolongation du délai de concertation serait bienvenue pour un contexte
apaisé.

EN RESUME

Trés favorable au projet de NAVAL GROUPE de réindusirialiser le site de
PPusine des Bormettes

Défavorable  la mise en eau de mer constante dans le canal de délestage :
risque majeur pour la ressource en eau potable propre a LA LONDE sur la zone
dite « la ferme » :

Interrogation sur la phase 2 : sous couvert de complémentarité indispensable
pour la ré industrialisation masque-t-elle une modification du PLU transformant
une zone naturelle en zone urbaine au profit d’un tourisme de masse de moins en
moins supporté par la population ( cfdispositif de limitation mis en place dans le
parc des calanques et & Porquerolles).

CONCLUSION

Méditons le credo du groupe SCET (ses filiales EVEN et CITADIA ont dirigé
1’étude) : « garantir la soutenabilité des projets, accompagner les territoires
dans leur transition d’adaptation et d’atténuation face au déréglement
climatique & travers des projets de moindre impact sur [’environnement ».

Pour réussir trois critéres sont cités :
« Recherche de sens commun
Adaptation au contexte

Notion de partage, nous fédérons les citoyens en engageant
la participation citoyenne comme conviction de la réussite des projets «




(L)

Puissent ces quelques mesures proposées nourrir "optimisation du scénario afin
d’éviter un blocage incontrdlable type ZAD au dépens de 'urgence du
réarmement de notre défense nationale.
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CONCERTATION PUBLIQUE POUR LA MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA LONDE LES MAURES DANS
LE CADRE DE L'AMENAGEMENT DE LA ZONE UA QUARTIER DES BORMETTES

La premiére observation pour cette concertation est de dire « Enfin ! » Comment a-t-on pu laisser aussi longtemps a
rabandon, les Bormettes et son site industriel, en bordure du littoral ? (Depuis 1993, nous n’entendons plus le sifflet
du Bosco)

Enfin comme le dit F. Rabelais : « Tout vient & point & qui sait attendre » Les Londais vont-ils obtenir ce qu'ils
souhaitent ?

Je remarque que dans le dossier présenté par la municipalité pour une réflexion sur I'aménagement du quartier des
Bormettes en vue d’accueillir le projet Naval Group et d’améliorer le cadre de vie des habitants, ainsi que le lien entre
les quartiers du port et de I'Argentiére, il manque quelques précisions sur la phase 1, notamment :

1/ L.a dépollution de ce site industriel, exploité depuis 1907

2/ La circulation des camions et des engins de chantier, difficile sur certains axes surtout I'été (route du Pellegrin, etc)
3/ Les différentes nuisances engendrées, bruits, poussiéres, pendant les périodes estivales

Surtout qu’en préalable & cette premiére phase, toute cette zone va étre impactée par les importants travaux liés au
PAPI — Programme d’aménagement de lutte contre les inondations, avec la réalisation du chenal de délestage Est du
Maravenne, avec encore une circulation importante de camions de chantier

Il est certain qu’aprés cette longue attente ce projet va donner une valeur ajoutée pour notre commune, par contre on
ne voit pas clairement apparaitre les connexions du site avec les autres quartiers.

1/ L'aménagement du prolongement de la rue des Dauphins (réserve du PLU) n'est pas précisé. La voie tracée arrive
en plein milieu du parking public de lArgentiére, déja saturé. Un rond-point est-il prévu, ainsi que I'acces aux
différentes copropriétés ?

2/ De méme partie Nord, la voirie rue du Pont Blanc, face au garage Lopez, ne fait pas apparaitre clairement les
aménagements du « pont » de franchissement du Maravenne, au droit de la pharmacie pour rejoindre le Chemin du
Pansard, en traversant le Boulevard L. Bernard.

De méme dans la présentation du contexte, aménagement 2 : nous voyons « Création du pont du port » — En lieu et

place du Gué traverse des pécheurs ? sans définition d’'aménagement.

Les plans de masse : 02 — Equipements publics et fonctionnement futur du secteur, phase 2 — aprés achévement des
travaux du PAPI ne font apparaitre qu'un parking d’environ 2 Ha, ce qui est déja trés important, alors que sur les
plans de masse 04 — La valeur ajoutée au projet, la surface des parkings est doublée ? pour environ 4 Ha, soit
environ 20 % des 21 Ha du site. Ce parking est surdimensionné au regard du contexte actuel qui veut chasser les
voitures, on demande maintenant aux gens de pratiquer le covoiturage ou de faire du vélo

Pourquoi le personnel de Naval Group ne viendrait-il pas avec des cars de ramassage ou autres navettes comme

cela se pratique dans d’autres trés grosses entreprises ?

Les sur-dimensions de ce parking vont & I'encontre et font obstacle aux intéréts et continuités écologiques, de la % s
sanctuarisation du site ainsi que du réservoir de biodiversité.

Il est vrai que la tendance actuelle est de bétonner la terre qui nourrit les Hommes et les zones naturelles. Les
derniers chiffres donnés par I'EU indiquent que nous avons perdu 50 % des oiseaux. La disparition des abeilles : S
papillons, amphibiens, batraciens, etc n'est pas indiquée.

Dans la présentation du projet il est indiqué que le site (21 Ha) appartient & Naval Group, qui va entretenir les
sanctuaires de biodiversité, le jardin public / promenade littorale (une bonne idée) les Londais pourront-ils venir y faire
leur pique-nique dominical ?

Toutes ces zones appartenant a Naval Group (parking, sanctuaires de biodiversité) vont-elles étre sécurisées,
cldturées et gardiennées pour éviter les intrusions et implantations des gens du voyage ?

Ce projet de refaire revivre une activité de recherche et de développement industriel est trés séduisant pour la
défense militaire et pour La Londe (emplois, rentrées fiscales, commerces, etc)

Etant dans le cadre du secret défense, nous ne savons pas ce qui se fera dans les 15.000 m? du batiment

« Technopole » ?

Pour les drones sous-marins, la France a une vingtaine d’années de retard dans ce domaine. Nous allons é&tre obligés
d’acheter chez le Norvégien « Kongsberg » pour les autopsier. Espérons qu'a la fin des travaux d'ici 2030/2040 nos
drones soient encore opérationnels, pour que nous ne soyons pas encore en retard d'une guerre.

Tablons que le futur « ponton », aux abords de la plage publique, ne servira pas aux essais de départ de drones !!
Nous avons des mauvais souvenirs. !
Pour clore cette modeste contribution, bien qu'il y ait d’autres points a traiter, je pense quaprés quelques correction
ce projet devrait étre une réelle valeur ajoutée pour notre commune La Londe les Maures, le plus beau village du Var.

Bernard BERTUCCO VAN DAMME  Mai 2023
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AIL

Association d'Intérét Local des Bormettes

La Londe les Maures, le 23 mai 2023
Monsieur le Responsable de I'Urbanisme,

Concernant la construction des 20 corons prévue sur la parcelle BA217 et BA 18, nous souhaitons les
batir sur la parcelle BA 215 pour les raisons suivantes :

V' En terme d'harmonie d'urbanisme, juste en face des corons de la rue de la Rade déja existants.
Pour conserver le coté atypique et historique de ces corons londais

De plus, le terrain est plus haut, pour les risques d'inondations

Le reste du terrain pouvant étre paysagé en biodiversité

La rue de Léoube pouvant &tre également paysagée (promenade sous les platanes).

AN

Concernant la construction de la salle de basket, nous souhaitons la construire sur le terrain cadastré
BA217 et BA18 a I'Est et contre la rue de Léoube pour les raisons suivantes :

v L'accés aux parkings de cette salle de basket se fera au rond point en haut du boulevard
Schneider. Cela permettra de limiter la circulation dans la cité des Bormettes tout prés des
* habitations (sécurité)
v' Ce rond point desservira aussi l'accés a I'hGtel et au restaurant d'entreprise
v Cela permettrait également d'éloigner les nuisances sonores prés des habitations (sachant que
le complexe de I'Argentiére est occupé principalement de mai & septembre et que la tréve du
basket est de juin d septembre)

Je vous remercie Monsieur le responsable de I'Urbanisme de prendre en compte nos doléances sur le
projet d'installation de Naval Group sur le quartier des Bormettes.

Bien a vous.

Gérard Sammut : PJ : plan de masse, plan d'accés

Le Président de I'AIL
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Plan d'acces sur le site

Plusieurs scénarios ont été envisagés, nous avons retenu le plan N°3 pour les raisons
suivantes :

v

v
v
v

Sécuriser la sortie du groupe scolaire par un rond point

Entrée directe sur le site Naval Group

Alléger la circulation sur le boulevard Schneider

Plus nécessaire d'élargir le boulevard Schneider & partir de la rue de la Fonderie



, Mairie de .
De : Sophie Conejero - LA;&T&E _,LE" MAURES
Envoyé le :lundi 12 juin 2023 22:12

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr | 3 JUIN 2023

Objet :Concertation projet du site des Bormettes :

SERVICE URBANIS M

Bonjour,

Ayant pris connaissance de la volonté de la réoccupation du site des Bormettes
par NavalGroup je ne peux qu’étre favorable a ce retour (ayant travaillé de
1982 a l'usine des Bormettes et ce jusqu’a sa fermeture en 1993).

En revanche, je suis étonnée que ce projet laisse si peu de place aux espaces
naturels, qui offrent de précieuses zones tampon ,en effet la cité des Bormettes
a connu des inondations récurrentes suite a d’importants épisodes pluvieux, et
tout le monde sait que I'urbanisation et I'artificialisation des sols empirent ces
phénomeénes et lors de fortes pluies la cité des Bormettes se transforme en
véritable cuvette... |

Avant tout lancement d’urbanisation un P.A.P.l global serait souhaitable, il
prendrait en compte en plus du Pansard et Maravenne le versant Carrubier, ce
dernier étant responsable des inondations aux Bormettes.

On peut se poser la question si I'urbanisation qui accompagne ce projet est
véritablement liée aux activités de NavalGroup, ne serait ce pas plutét un
prétexte a batir.

Ce lieu, véritable havre de paix en bord de mer attire depuis toujours ,Londais
et vacanciers, tout le monde s’accorde sur le fait qu’une nature si proche du
bord de mer est a préserver.

Ce site proche du littoral a connu ces derniéres décennies une rapide et forte
urbanisation en lien avec le tourisme , en conséquence les zones naturelles des
Bormettes constituent aujourd’hui un flot de verdure et de fraicheur ,elles sont
aussi utiles pour I'absorption des eaux de pluie.

Au regard de la loi littoral, conserver ces zones naturelles , permettrait aussi
une continuité paysagere.

Ce site trés convoité a résisté aux appétits immobiliers , pourquoi cela
changerait aujourd’hui, pourquoi les Londais et vacanciers n’auraient pas le
droit de profiter de cette fraicheur en bord de mer si rare de nos jours, ne doit
on pas préserver ce beau patrimoine regroupant une telle biodiversité.

Face au déreglement climatique nous devons réduire notre impact sur
I'environnement .



L’artificialisation ne cause pas que des inondations elle augmente aussi les
émissions de gaz a effets de serre entrainant aussi des températures élevées et
des sécheresses, cela doit nous interpeller...

Les sécheresses sont malheureusement d’actualité ainsi que le manque d’eau
nous avons la chance d’avoir une nappe phréatique sur une zone naturelle
(celle qui jouxte le Pont Blanc) _

Elle a constitué pendant de nombreuses années une ressource d’eau potable
pour ensemble du site des Bormettes (Usine, cité des Bormettes, jardins
ouvriers...)

Elle alimente encore certains jardins ,c’est une ressource a ne pas négliger
,prévoir des parkings sur cette zone est ce une bonne idée ?

En conclusion, je dirais que le retour de NavalGroup est une bonne chose dans
le périmétre qu’occupe l'usine actuelle , en revanche je ne suis pas en faveur
d’une transformation des zones naturelles en zones urbaines, cela
représenterait trop de risques au regard des risques d’inondations.

Bien cordialement .

Sophie Conejero.
Les Bormettes

Envoyé a partir de Courrier pour Windows



LE

J’ai assisté a la concertation du 9 mai 2023 salle Yann Piat,

Mon intervention est basée sur une vision totalement différente du projet global présenté. Cela peut
paraitre utopique mais j’y crois fortement car les enjeux impérieux de notre époque en matiére
environnementale et climatique nous I’impose. Vouloir persister et commettre les mémes erreurs
que par le passé en ce qui concerne ’urbanisation est dépassé aujourd’hui, surtout sur le littoral.

Majrie dethA LONDE LES MAURES

Cette concertation pas assez riche en informations, souléve des questionne W

1. Naval Group 15 JUIN 2023

Le retour de Naval Group sur ses terres pour développer I"activité de-gdrgnes:-et) gymes sopafmarine
n’est pas le probléme. Toutefois, il est important de préciser certains points pour y voir plus clair.
En effet, I’entreprise jusqu’en 1993, date de fermeture de I’usine, était étatique, les personnels
étaient a cette époque des ouvriers d’état. En 2003, changement de statut 1’entreprise nouvellement
créée, est une société anonyme de droit francais. Les ouvriers d’état on été mis a disposition de la
nouvelle société ainsi créée, tout en conservant leur statut, Mais pour pouvoir se développer et
devenir le groupe industriel que nous connaissons aujourd’hui, il a fallu plusieurs années pour que
" le savoir de haute technologies (high-tech) dans 1’armement , puisse étre fransmis au nouveaux
personnels qui eux sont a statut de droit privé. A ce jour, la passation du savoir semble effective.

Naval Group, doit ,pour pouvoir s’installer, démolir I’usine actuelle , il ne sera conservé qu’un seul
édifice. Cependant se pose la question de la dépollution du site industriel. En effet, 1’activité
industrielle de 1’époque utilisait énormément de produits chimiques, mais aussi d’autres produits tel
que l’amiante, du plomb etc etc. A savoir aussi, et cela me semble weés important, lors de
I’inondation de 2005, des fiits enfouis sont ressortis de terre a I’embouchure du fleuve le Carubier.
Donc la question de dépollution se pose et combien de fiits sont peut-étre encore enfouis sous terre
et que contenaient-ils ?

Se pose également la question de la future activité de Naval Group. En effet, tout a changé depuis le
départ de I’entreprise étatique en 1993, plus d’activité industrielle, un autre rythme de vie paisible
s’est organisé autour de I'usine désaffectée, des gens sont partis d’autres sont arrivés. Dans le
dossier présenté, aucune information n’a été portée a connaissance du public sur les risques de
Iactivité Naval Group et pourtant ’industriel vient s’installer a proximité de la population,
d’habitation, d’une école, des plages, et ne pas porter a connaissance des risques encourus serait
regrettable. Toutefois, la prévention des risques technologiques regroupe I’ensemble des
dispositions a mettre en ceuvre pour réduire la probabilité de survenue et les conséquences d’un
accident. Elle repose sur quatre outils :

o la maitrise du risque a la source par I’exploitant ;

e la maitrise de I’urbanisation (éloigner les populations du danger (ou éloigner le danger ?)) ; -
¢ 1’organisation des moyens de secours ;

e L’information du public.

L’étude de dangers est au ceeur de la prévention des risques technologiques. Son exploitation
permettra la mise en ceuvre de 1’ensemble des outils prévus par la législation.

Egalement, il me semble nécessaire de connaitre au préalable I’activité dans la zone dédiée au
partenariat (si les besoins s’en font ressentir?) I’activité précise des sous-traitants de Naval Group.

L’activité de Naval Groupe va générer énormément de trafic routier, il me semble aussi nécessaire
de porter & connaissance de la population, quel sera le nombre de véhicules journalier ? quelles



seront les nuisances sonores dues au trafic ? Combien de véhicules stationneront sur le parking ?.
Quel sera 1’impact carbone de toute I’activité de Naval Group y compris les parkings ?

D’autre part, pour permettre la mise & ’eau des drones un ponton de 190 de long sera implanté,
aucune information n’a été portée & connaissance de la population sur Pimpact écologique ?
Est ce que ce ponton est la seule solution envisagée n’y en a t’il pas d’autres solutions a étudier ?
D’autant plus qu’il a été annoncé que I’ancien ponton qui est sous les eaux, sera remis en état 777
Pour guelle raison ?

2. Inondation

Lors de la concertation la problématique des inondations a été abordée, aprés avoir écouté la
présentation du représentent de Suez en séance et lui avoir posé quelques questions aprés séance, les
informations données ne m’ont pas du tout rassurées. Je m’explique, j’ai €té surpris en 2010 de voir
des martelliéres a chague porte des habitations des Bormettes, j’ai été surpris de voir tous les
habitants de ce quartier s’inquiéter dés qu’un nuage menagant se pointait dans le ciel. Jai été
surpris de voir les Bormetiois se précipiter pour acheter des tubes de silicones. J’ai trés vite compris
pourquoi {!! _
J’ai essuyé 3 inondations, beaucoup moins que ceux qui habitent ici depuis de Jongues années mais
suffisamment pour me dire que cela ne pouvait plus durer et que ce n’est pas une fatalité. Lors des
deux inondation de 2014, j’ai vu un reportage qui expliquait une des multiples raisons de ces
inondations. I artificialisation des sols. Jai trés vite compris que tout ce qui se réalisaient plus haut
avait forcement un impact catastrophique plus bas. Un ancien du quartier m’a éclairé sur les bassins
versants Carubier 190 hectares environ. Le canal qui se nomme le Carubier, méme avec les travaux
réalisés est toujours a la limite de déborder. En 2018, le bassin de rétention s’est rempli en quelques
minutes, le ruissean qui débute prés du garage Lopez a été submergé par I’eau et la boue provenant
du domaine du chiteau des Bormettes, est ce une fatalité, je ne pense pas. On nous explique que le
dossier en ce qui concerne les inondations des Bormettes, de |’ Argentiére et du Pont Blanc dues aux
modifications structurelles sur le domaine est actuellement en conseil d’état ???.

Dans les documents présentés le 9 mai 2023, « gestion des eaux de ruissellement(page 20) » je reste
perplexe sur ce qui est présenté, 1’évacuation des eaux ne se fait que sur les 22 hectares et aprés
discussion avec le représentant de SUEZ, son travail s’arréte a la limite du terrain de Naval Group
et qu’il n’est pas payé pour aller au-dela mais qu’il serait souhaitable de travailler en amont et en
aval du Carubier, et que les habitants de I’ Argentiére, de la cité des Bormeites et du Pont Blanc
seront toujours inondés. D’autant plus que les travaux envisagés dans projet, risqueraient d’aggraver
la situation. Sans oublier, que le bras de délestage du Maravenne rend possible un débordement du
c6té des Bormettes, Le préalable A tout projet est que les versants Carubier et le cours d’eau
nommé le Carubier soit intégré dans une extension du P.AP.I Pansard/Maravenne.

3. Nappe phréatique

Le mangue d’eau est aujourd’hui une réalité, qu’il ne faut pas négliger. Tout doii étre mis en ceuvre
pour protéger , préserver et recenser les réserves d’eau potable, Sous les terrains de Naval Group il
y @ une nappe phréatique qui permettait d’alimenter deux chiteaux d’eau, I’arrosage des jardins
d’ouvriers et I’usine. Evidemment, pas suffisante pour alimenter notre ville mais suffisante pour
étre utile. Dans la présentation du projet aucune information n’a été donnée sur comment préserver
cette ressource vitale.

4. trait de cote
Dans les documents présentés le 9 mai 2023, aucune information n’a été donnée sur la prise en
compte de la loi littorale sur ce projet. Une continuité paysagére au-dela des 100 meétres me semble
plus appropriée plutdt que de privilégier du béton et d’artificialisation des sols (parkings, complexe



le

sportif, hotel, logements et zone de sous traitances) ces terrains sont situés en zone sensible celle ci
doit étre préservée.

5. Biodiversité

La biodiversité ne doit pas étre défruite 1a vie de I’homme en dépend. 1,5 ha de de
biodiversjté(sanctuaires) semble minime par rapport au 22ha détruits. Se poser la question dans un
premier temps « qu’est ce que la biodiversité ». La vie est partout ou presque sur noire planéte,
I’ensemble des &tve qui peuple la terre est appelé la biodiversité, ef parmi toutes ces espécesily a
I’homme qui fait partie intégrante de la biodiversité. I.’homme pensait jusqu’a une certaine époque
que la nature était inépuisable , hélas ce n’est pas le cas. I.’activité humaine détruit toute cette
biodiversité. Le seul responsable est 'homme. 22 ha peut sembler infime, et que batir et
artificialiser les sols ce n’est pas grand-chose, c’est une énorme erreur. Une étude plus poussée
devrait étre envisagée dans ce domaine complexe qu’est la biodiversité afin d’augmenter cette
superficie en un réel projet de biodiversité. Les enjeux sur cette question sont de la plus haute
importance et vital.

6. cadre de vie

Ce projet, va modifier forcément notre cadre de vie, et inquiéte énormément, a part 1*installation de
Naval Group qui peut étre considéré d’intérét général, au regard de la situation mondiale, le reste
mie laisse perplexe, Augmentation de la circulation, augmentation de la pollution, augmentation des
températures (climatiseurs, béton, artificialisation des sols etc etc...} inondations récuirentes,
nuisances sonores, tout ce qui est délétére sera concentré au méme endroit. Comment peut t-on
parler d’un projet ambitieux. En revanche, améliorer cette zone naturelle, comparable a ce qui s’est
fait au plan de la Garde/Pradet, voila un projet ambitieux qui contenterait le plus grand nombre de
Londais et touristes.

Par ailleurs, Elisabeth Borne, Premiére ministre et Christophe Béchu, ministre de la Transition
écologigue et de la Cohésion des territoires sont portewr d’un guide a I’attention des décideurs
locaux, le fonds vert, pour I’accélération de ia transition écologique dans les temritoires.

Face aux crises climatiques, énergétiques et de la biodiversité, la protection des espaces et des
espéces commte la maitrise des ressources et des sols représentent un enjeu majew. Des objectifs
clairs ont été fixés a I’échelle nationale : la neuiralité carbone et le zéro artificialisation net d’ici
2050, la création de zones a faibles émissions, la protection forte de 10 % des espaces naturels, la
renaturation des villes, la rénovation énergétigue, la réduction de nos consommations d’énergie, la
prévention des risques naturels. ..

Trois types d’action :

Ces objectifs nationaux se déclinent tous localement. Le fonds vert constitue un signal fort
d’accompagnement des acteurs territorianx, indispensable pour accélérer et intensifier la transition
écologique déja a I’eeuvre dans les terrifoires. Le fonds finance ainsi trois types d’actions :

¢ e renforcement de la performance environnementale dans les territoires

» Leur adaptation au changement climatique

¢ I’amélioration du cadre de vie.

Ces actions ont en commun d’associer des mesures d’atténuation du changement climatique et
d’adaptation a ses effets avec des bénéfices multiples : au-dela de leurs impacts environmementaux,
elles ont aussi des effets positifs sur la sécurité, la sanié, le bien-étre. Elles augmentent la résilience
des territoires et Ia qualité de vie de leurs habitants.



Sommes-nous sur cette trajectoire pour mettre en place ce fonds vert ?

Je donne un avis favorable a I"installation de Naval Group sur la ou les parcelles qui leur sont

nécessaires.
Je donne un avis défavorable au reste du projet.

Monsieur Durelli Giliseppe 6 rue de Port Cros les Bormettes la Londe les Maures.
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Mairie de LA LONDE LES MAUAES
Regule:

Association les Amis des Bormettes - 28 Jun 2023

Les Amis des @rmeties

SERVICE URBANISME

Lors de la séance de concertation qui s’est tenue le mardi 9 mai 2023, le Maire de la Ville de
LA LLONDE LES MAURES a informé I’ensemble des participants de la décision qui avait été
prise, a la suite d’une réflexion menée dans le cadre du partenariat avec NAVAL GROUP, de
modifier le projet d’aménagement des Bormettes sur les points suivants :

1. Renonciation  la construction d’un pont au-dessus du Maravenne et 4 la créationd’une nouvelle
voirie reliant I’ Argentiére, les Bormettes et le Port de Miramar.

2. Renonciation 4 la création de 80 logements dans des immeubles a appartements

3. Création d’une vingtaine de maisons du méme type et gabarit que celles des Bormettes

4. Réalisation aprés étude de travaux d’infrastructure hydraulique pour remédier au ruissellement
des eaux du Site de Caroubier & I’origine d’inondations fréquentes du quartier des Bormette$

5. Création de canalisations sous 1’avenue Schneider pour éviter toute retenue des eaux en
provenance des parcelles jouxtant les Bormettes '

6. Création de parkings de délestage en dehors du site avec un service de navettes.

L’association des amis des Bormettes prend acte des dites modifications répondant partiellement
aix préoccupations exprimées au regard du projet dans sa version initiale. Cependant malgré les
adaptations ainsi apportées de nombreuses objections au projet de modification du PLU subsistent :

1. La modification du PLU est prématurée dans la mesure ol les besoins de Naval-Group demeurent
incertains et aléatoires.

- S’agissant des logements créés, le lien entre la création de ceux-ci et la réindustrialisation du site
n’est nullement établi. , ;

- La création d’une zone de service destinée a I’implantation éventuelle de sous-traitants de Naval
Group ne revét aucun caractére nécessaire et ne repose pas sur une analyse précise mais purement
hypothétique. '

- Dans ce contexte, la modification du PLU, en tant que telle rendrait constructible ’ensemble du
site (logements, bureaux, ateliers) n’est nullement justifiée et serait en outre de nature a permetire
dans le futur une exploitation du site  des fins de pure spéculation immobiliére sans aucun lien
avec le projet industriel de Naval Group.

Le projet de Naval Group peut parfaitement s’implanter dans les 7 hectares de batiments
aciuellement a I’abandon. '

2. Tl résulte d’une étude réalisée le 28 aoiit par Lukas SCHLUSS, ingénieur et expert en hydrologie
(rapport joint en annexe) que la création du canal de délestage est une mesure qui doit
nécessairement étre accompagnée du maintien d’une zone tampon (sol nature] et perméable) de
sorte que la zone d’activité tertiaire prévue sur la parcelle nord (phase 3), présentée du reste comme
aléatoire, doit étre supprimée.

Ladite zone tampon permettra par ailleurs de mieux préserver I'habitat des espéces protégées qui
ont été identifiées comme I’a, du reste, exposé un des représentants du groupe d’étude & I’origine du
projet. Les sanctuaires actuellement proposés paraissent en effet insuffisants pour assurer la
sauvegarde des espéces concernées dont I’habitat doit &re 1également maintenu.

3. Lors de la présentation du projet, le risque d’inondation sévere a été présenté par référence a un
modéle évoquant des récurrences trentenaires. Un tel modéle ne parait pas intégrer 1’aggravation
des risques d’inondation liées aux phénomeénes climatiques extrémes auxquelles la région pourrait
étre confrontée (voir analyses récentes du GIEC). Par aillewrs et compte tenu de la nécessité,



évoquée lors de Ja présentation du 9 mai 2023, d’intégrer le volet du Caroubier {directement a
Porigine des inondations récurrente du quartier des Bormettes,de I’ Argentiére et du Pont Blanc) a Ja
réflexion hydrologique, I’association des amis des Bormettes considére qu’il y a lieu préalablement
i la modification projetée du PLU de réaliser un nouveau PAPI élargi tant pour le Pansard, que la
Maravenne et le Caroubier reposant sur une analyse réactualisée des risques et exposant les
éventuelles amépagements devant étre réalisés ainsi que des recommandations par rapport &
I’urbanisation du site.

4. Les zones actuellement prévues pour les parkings paraissent surdimensionnées et devraient étre
réduites aprés une évaluation des besoins intégrant Ja perspective annoncée de la création d’un
parking de délestage A I’entrée de la ville et le fait que le projet de liaison entre les quartiers du Port
de Miramar, Bormettes et de I’ Argentiére, ce qui réduit le besoin de parkings publics. '

5. Le projet de modification du PLU contrevient sous plusieurs aspects aux prescriptions de la loi
littoral. Tl convient 2 cet égard de souligner que la protection garantie par la loi littorale ne se limite
pas 3 une bande de 100 métres & compter du littoral mais préserve au-dela de cette bande les zones
non constructibles. .

En Pespéce la zone sur laquelle des batiments industriels 3 I’abandon est implantée correspond a
une surface de 7 ha environ. '

Les 14 hectares environ restants ne correspondent pas 3 une friche industrielle mais bien a une zone
naturelle bordant Ie littoral qui présente une biodiversiié unique et abrite des espéces protégées et de
nombreux arbres remarquables. Cet espace naturel et non urbanisé bénéficie, conformément &
I’article 121 du code de I’urbanisme d’une protection.

Toute urbanisation de cette zone est prohibée par Uarticle 1.121-8 qui tend 3 garantir le maintien
d’espaces non constructibles spécialement lorsque, comme en 1’espéce, ils présentent un intérét en
terme de biodiversité et d’intérét paysager. Si une éventuelle dérogation an régime de protection de
1a loi littorale est prévae pour I’implantation d’une activité nécessitant I’acces a la mer elle ne peut
permetire une urbanisation aussi large que celle projetée qui excéde les seuls besoins de Iactivité
revendiquant ]a nécessité d’acces a la mer. '

6. Afin de permetire que la procédure de concertation se déroule dans le respect du
droit i I’information en matidre environnementale il convient qu’un projet amendé
soit déposé & la suite des décisions de modification de celui-ci telles qu’évoquées
ci-avant, et que la cloture de Ia concertation soit postposée afin de permettre
d’éventuelles réactions par rapport au projet amendé.

7. Afin d’éviter que la modification projetée du PLU, en tant qu’elle rendrait de nouvelles zones
constructible ne puisse contribuer  des spéculations immobiliéres, il convient de limiter le caraciére

" constructible a la seule zone de 6 ha correspondant aux batiments industriel désaffecté et paraissant
du reste correspondre aux réels besoins de naval-group.

8. modification da PLU et Je caractére nouvellement constructible de certaines parties du site ne
puisse se réaliser que dans le strict Tespect du projet proposé excluant toute requalification
ultérieure. A cet égard les zones conswuctibles avec leur vocation exclusive devront €tre plus
clairement délimitée.
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@0) Nota 1 Un défluent est un cours d'eau né d'une défluence (d'une bifurcation) d'un cours d'eau principal en
@’A un bras qui s'en éloigne et ne le rejoint pas en aval
f Ce choix de termmnoloaie permet d eviter 1a confusion avec le cho relenu dans e proget avec « canal du
port » gui existe en tant que bras do Maravenne mas situe dans e port Maravenna el non au quartier des

Rormettes Le choix de canal de dépivation ou bhrag st agalement ulilse dans cet avis Comme synonyme
La source principale d'informations est le dossier de Déclaration d'Utilité Publique (DUP) d'Acut 2021 mise
en ligne sur le site de la Préfecture du Var

2 Evolution historique des débits a I'estuaire du Maravenne
Le Maravenne est un fleuve cotier d’'un bassin versant de 34 km2 |l a des crues &clairs de fortes intensités

d'ailleurs son nom provien! du provengal «mauvaise veine »
Le port principal de Miramar a été crée dans son exutoire en 1951 Son cours a eté ainsi déplace vers | Est

(schéma 1).

" Exutnire au Maravenne
situc a lendroft cu pant
Miramar sctuct

o S

1« Carte IGN 1950 [
i

Coidon sableux avanl la
== constiuction du port

£ r Photo 1 Le Port Miramar en arriere-plan et le port

e - : o e Maravenne avant la création du bassin des Bormettes

Schéma 1 de I'NGN : Les différentes évolutions | o 1991 | es travaux du bassin n°2 sont en cours sur |
la photo. |

de l'exutoire du Maravenne
Le nouvel exutoire du Maravenne est progressivement aménage avec un quai portuaire.
En 1991, un nouveau bassin des «Bormettes» est réalisé avec une jetée Est afin de permettre la navigation

et d'éviter 'ensablement par la dérive littoral orienté Est-Ouest. L'ensemble constituant le port Maravenne

(Photo 1).
Le cours du Maravenne est maintenu dans le nouveau port car un nouveau déplacemept vers 'Est n'a pas
été possible compte tenu de la présence des installations de l'usine d'armement Schneider de 1912. Un

gué en amont permet d'accéder a la rive gauche (en bas a gauche sur |a photo 1).

La construction du bassin des Bormettes n'a pas reévaluée le débit centennal de 130m3/s au regard d'un
assé ol la derniére crue est celle de 1934 (ou peut-étre celle de 1936). ' iz
fe débit centennal du Maravenne a été réévalue a 180m3/s aprés les m_londauons de 1996, puis 250m3ls |
(rapport P. Lefort 1997). Une mise en ceuvre d'une risberme en rive droite (confluence — gue) a permis : |
dans la partie amont du port afin de protéger la zone urbanisee de Miramar e

d'abaisser la hauteur d'eau
rive droite. Roai P o PAPI 2017
Le 19 janvier 2014 le débit de crue atteint un niveau estimé a 370m3/s (Notice de concertation P

ort Maravenne entre

p22/71).
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rt 3 entre le débit de dimens s B

On peut noter un rappo e de _
1991 et l'estimation des débits de janvier 2014. Ce qui ex
aravenne - M. Lukas Schluss - p 3
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«Traverse des pecheurs»

Le débit de dimensionnement doit étre calculé a partir du débit du

208m3/s (hydrologie du projet) auguel il convient d'ajouterlle Qét?lt

dans la plaine du Bastidon, le débit du pansard est alors réduit a 70m3/s avant sa confluence avec |

Maravenne. Aussi le débit total du Maravenne aval selon la crue de référence du 19 janvier 2014 EStZ
e

fondamentale pour un dimensionnement d'ouvrages qui n'est pas

298 + 70 = 368 m3/s.
Cette information de débit est
explicitement indiquée dans le document du projet.
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Le détail des calculs de la revanche nécessaire selon les sections considérées est donné en annexe 1

Paur le défluent
Les revanches (f) en section

nécessaire (fe).

courante et dans la section du pont passerelle sont supérieures a la revanche

Pour le canal du port : ‘
La re_vanchg nécessaire fe au niveau du pont est insuffisante au passage des embacles (schéma 4). Il
corjwendralt de remonter les cotes inférieurs du tablier 3 minima de 40cm. La revanche indiqué par '1e
maitre d'ceuvre est de -0,18¢cm

A noter que les revanches sont des incertitudes hydrauliques et n'intégrent pas des marges de surete des

ouvrages aux débordements.
COUPE LONGITUDINALE
ECHELLE 1/75

Revanche de -0,18m au lieu d’'une revanche nécessaire fe 0,86m

o forma e pante

éma du dossier

szhéma 4 extrait du dossier projet DUP: la revanche d
négative au Niveau des Plus Hautes Eaux (NPHE). Niveau au
eau inférieure a c

du pont. Le présent avis a retenu une cbte de ligne d'
nts dans |'estuaire du Maravenne - M. L

elle du sch
ukas Schluss - p §

Avis sur la prévention des inondations par des amenageme

ey i aﬁﬁ.—-—o . T
f. ! 1_] 51 .
“—— _1 RNV A5 -
4;.. = . —— Pords sntre nue 14.00
:'
i) i
J L Bdton g2 ropralé 0 em
T j ‘ J 2 rangees de 6 plewr ‘ :
A o | 3600 mm L l :
; onguews = 10m \ :
I‘-ww - %—L Pont traverse des pécheurs du canal du Port Maravenne
(] B0
ans la section du pont « traverse des pécheurs » est
.dessus de la ligne mediane du bas gltj !tjabher




- "R e 8

. c ; 0 r
tées a la fonctigy, 3ete
- 5 pont « Traverse o o o™ a
2 ;
ectlodébordemeﬂ‘s- ) N\ © c,(\_’)ec-" nomb(ec
28 e e oe 558" Lores®
i po‘\a e
2P _ce
P ((\95
e
2

: lcul (dra

ues du ca ga s
héggg-est selon un transp
ou ’

. jons:

irculatio e défluent car « Leg )

son i ¥
-~ b4 sableux pouvar,
Ee phé'm‘;; e tes de fonfl‘a el sen%ipa' par e Suffisance © e des pouchons ant g, "
E 2 E I i
prase 1 168 S0 gune e it ce par iN3UT 5 o nsem 2018).
g fa Jattgh a dér 5 fer cuer ! p rt £
Gaamentaire i r\; e mant 4 | cr;’ puigsant® P v pathieu 29’
aborde e " puP.
phase 3 1 pas i
Maravenne N€ S9C 70 iannex \ g 5
du' [ les exutolré Teatt & ¥
présent sU pigue £ k
‘\ =’ .“
L ’ g /

e MarFeny

1) Fras bive 9pres

nal
e ol curape du &

Trail g are i Mer__;

pefipet Maravenne ¥ .._-.——-—---—“—”""\""':J"“ e
Gl 1.1, L LU el PR R - ""-.

S stagnante 3
o rdon sableux

2) Bras ohturd par L

Es

Couwrs feau

\ﬁ

\

\

jon du @
bleux ,-,F::“:e: cellules de recirculation

: d’m mrﬂoﬂ &
a:m"m\/{ ot

Duest

b "

Dvoue Est

Débordements
Trait de it

-"‘--_.,__L

Rl
\T%x'""‘*~ P

Coue avey dilrgments
= o
\ " * Sl iy R

3) Déhordement des digues lors d'une aue

Schéma 5 : Formation en perm

Formation du
cordon sableux

par {a houle
anence d'une barre sableuse sur la plage de Tamaris qui nécessite un

dragage fréquent de I'exutoire.

(§chéma 5-2) pendan
d'absence deg pluies

Périodes de cryeg
période, {08

t1a période de non crue: c'est-a.qi
; ! -a-dire des mois de février 4 ang
intenses de e € Tevrier a ao(it, | ari
héma 5-1) cggep:r?né\:ten?les ». Un dragage unique annue| :;t S: et peftode
, ettrait de laisser le défluent ouvert UniqUGme:t'SdaQé en t?ebut de
ans cette



0Nt o rf Bl ' ;i: m‘ggllES-Mnurcs le 13/09/2021
W@n’s‘ alfe ,‘s’o,, L.

N\ D)
2o
() 300 route de Collobrieres
%%y

E/ i, il est consid ) : ;
‘:cw(d ,tl\us:;. zeecrues elé:?a?_‘tune part que |:'s\ formation d'une barre sableuse est possible dans cette période a
? tre, "0, lieg HEAS |6 Forib re part, pour evaluer le volume de sédiments de dragage annuel de I'exutoire, il a
,,sb QQG [ eté po re .de dragage de I'exutoire, le défluent est dragué 1 fois par an afin d'éliminer les
Sar 0, A | atterrissements régressifs du défluent,
|§ rr( "' e e e e e - . - E— e il ki
DDU;,:S s i Sea states monthly statistics al 43 06'N-08 16'E |
he Ya. |
6('@@ f 5 { . Maximum. mean and mintmum values of Ha |"
!,. ' 1 ! \ ! ——— Maximum |
/ Mean | !
£ ——Std Dav | !
‘f oo Miimum | l

. i }‘
0.5-.._71__%_] l T T = i

L

gﬂﬂ Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov

|
Dac \
Monith l!
|
Ma gquantiies |
3.5 B L 5 ey s | vy g | e R " T \
\
25
2
E
11.5
o
05
ot e 1 : el
A S S S LS A £ S et o]
3!-::“,:‘:’:? T ik e

Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct MNov Dec
M

onth i
SRR Data source [ | »
Location Temporal coverage: | : 5 3 :
Latituds: 43"06'N Start date! 01011886 | 7 A 6,{. (/ W r
ngimm‘ W1ﬁ End m" 31'13:"15 ' % UrisATIo AL © COARMTORATHY
- Tmestep:  thew | T

isti 'élats de mer
Figure 2-5 : Stalistiques mensuelles sur les pa.ramélres 'd 6la
: au point Actimar WW3-GDL 43°06'N- 06" 16'E.

‘ e laLonde-
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' i r la plage ou se silue
présence de I'épi du port Maravenne qui génére des cellules de recirculation sur {8 Piage ) |
I'exutoire (schéma 2).
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Photo 3 : Sourqe « Le MAG’ » bimestrielle d'informations de La Londe-les-Maures juillet 2021. Exemple de
drague hydraulique par pompage et refoulement des sédiments dans un bassin de décantation a terre

(5000m3/an).
Ce.dragage vise : «a retrouver le tirant d'eau suffisant pour le passage des embarcations ». Ceci démontre
qu'il faut une nécessité impérative pour realiser un dragage.

3.3 Les risqgues de défaillance organisationnelle du dragage
Le dragage est le moyen actif de maintenir le debit dans le canal défluent et sa probabilite de défaillance
est forte. A lui seul, il est non gérable par une organisation humaine au regard de la perte de mémoire du

risque sur plusieurs decennies. Des moyens complémentaires (des redondances passives) seraient a
développer comme un déversoir de sécurité, une reduction des ensablements par des ouvrages adaptés

en mer elc...
De nombreux exemples de configurations morphologiques similaires montrent qu'une barre sableuse dans

un estuaire conduisent a des débordements ; « Le Grand Vallat » a Bandol en 1978 et tout récemment le

débordement de la Roya a Vintimille (ltalie).

Le schéma 8 illustre l'inondation, par débordement de la Roya, de la basse ville de Vintimille le 4 Octobre
2020. On note également 'effondrement de la passerelle pietonne par les embacles a proximite de
I'exutoire : La revanche nécessaire était insuffisante.
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3.5 Conclusion du scénario au débit de référence de janvier 2014 soit 368m3/s

Le dimensionnement des ouvrages au débit de 368m3/s ne sont pas satisfaisants au regard des
revanches nécessaires liés aux incertidudes hydrauliques de dimensionnement (cote de fond du defluent,
incertitude sur la ligne d'eau, embacles et rehaussement de la veine fluide sur les obstacles, surcote

marine de 0,25m annuelle).
Le dragage régulier est une solution de défense active peu fiable sur le long terme (perte de mémoire du
risque sur plusieurs décénnies) quant au maintien d'une cote de fond du défluent a I'exutoire de -2m dans

un environnement bathymétrique négatif soit : -0,8m.
Un scénario d'ensablement partiel conduit a des débordements significatifs au Port Miramar, au

quartier de Miramar et aux guartier des Bormettes dans la zone non urbanisées mais le risque peut se
concrétiser en cas d'urbanisation de la friche industrielle de la DCNS.

4 Scénario 2 d’un débit de 479m3/s a I’horizon 2050

4.1 Débit a retenir pour le scénario 2‘
Le scénario 2 présente une projection a

deux phénomenes :

- L'augmentation des deébit
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- Le changement climatique qui ‘
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Les deux phénoménes Indépendants se comp
Le débit Maravenne de référence de janvier 2014 est augmenté de 27%
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pour le Passage de dé?)e”'tUUES 0850 1 e S R L e R
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R revétement intérieur lisse
é_ﬂuenCQ_GLm e DA e e S e D Ao D N
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Ealai ; 0.93 1.77 Selon équation 1 avec fwfv fr
L }Uﬁt_ 1 e
: ——— = | Selon equation 1 avec fw, surcote

Tableau A1-7 - R o= o |01
revanches coﬁstsj‘(’:?i:‘;’;essozfzessalres pour le défluent Maravenne pour un débit de 222m3/s Les
annuelle. Orrectes. La surcote marine SHOM retenue est de 0.25m pour la fréquence

Dot Péquation 1 :
lr-—"'————___._

fw=0y = '\/"'wzn +Own
Equation 1

____Cote de fond déterminante z | 'odlﬁca-tion du lit

Schema A1-1: Erreur moyenne de I'estimation de |a ligné'd‘eau

1.2 Revanche partielle en raison des incertitudes dans le niveau d'eau calculé en raison des incertitudes

dans I'estimation de la cote de fond owz: Equation 2

Les incertitudes dans le pronostic de la cote de fond déterminante sont surtout importantes la ou, lors d'un
evénement de crue, il faut s'attendre a des atterrissements (par ex. sur des trongons avec rupture de pente

ou lors d'un apport latéral de matériaux charriés), ou encore lorsque le risque existe de variations a long

terme de la cote de fond. Elles sont d'autant plus grandes que la modification attendue du chenal est

élevee. _
Jusqu'a présent, il n’existe que peu de valeurs empiriques pour la détermination de owz. Des y;leurs
comprises entre 0.1 m (grand cours d'eau de plaine) et 1,0m (torrent de montagne) sont plausibles

Pour le défluent il est pris la valeur dans I'avis la valeur & minima de 0,10m au regard des 14000t/an
environ de sédiments qui transitent dans la Maravenne ( a confirmer).

¢ : ! - M. Lukas Schluss - p 13
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| profondeur d'écoulement y ———{146 | o - Janvier 2014
/ V!fe.sﬁfé,ﬁ_..‘%g?&!'ﬁ',ﬁgnt V.mis 5 DS e Base crue du 19 Janvier 2014

[ | owzincertitudes cote de fong |- 290

| owh Incertitudes profaraz-. " | 0.10 s e e
T ,,évg,;éﬁ"-*—“—;P-@fQ.QQQt!I m 022 e e O L L1110 R
sur l'esti € Partielle INcertitudes 02‘5 el L s BTl »
= "eslimation de la ligne q'eay ; Equation 2

revanche partielle incertitugag T Ry e R e
r":‘ﬂl%i_qﬁe_xﬂﬁyﬁs_l?_ment obstacles | Equation v**2/2g énergie cinétique
ft revanche partielle incertitudes e : : T
poyr le passage de débris flottants ; ‘Bols‘ﬂoﬁa_nt isolé pont avec revétement
VoIr schéma 8 intérieur lisse
fe digue a | Ehte enn. . TP P e
o tl’agverse 2 déﬂgence en m 0.50 0.61 0.67 Selon équation 1 avec fw,fv, surcote
= E§ pecheurs en m 0.70 0.86 0.49 Selon équation 1 avec fw,fv, ft, surcote

coupe mediane du port en m 0.25 0.42 0.41 Selon équation 1 avec fw, surcote

Tableau A1-2 - Re;vanches nécessaires du canal du port. || y a une Insuffisance de la revanche a la
« Traverse des pécheurs » avec une surcote marine de 0,25m. Il convient de remonter le tablier du pont de
0,40m.

-3- Pour en savoir plus sur la méthodologie de la revanche voir notre document de la Commission CIPC -
https:/fwww.swy ch » uploads » sites » 2018/03 = PDE
La revanche dans les projets de protection contre les ... - SWV
capacié hydrauligue des nours d'eau, La revanche requise est composée de piusiews
revanches partizlies . dans la pratique hydraulique en Suisse La :
«La revanche dans les projets de protection contre les crues et de I'analyse de dangers. Recommandations

de la Commission pour Ja protection contre les crues (CIPC) »
«Wasser Energie Luft» — 105. Jahrgang, 2013, Heft 2, CH-5401 Baden
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MAZZONI Sylvie La Londe le 23 JUIN 2023
1303 Route du Pellegrin
Domaine SAFRAN
L'Astrolabe
83250 LA LONDE LES MAURES
Mail : sylvie.mazzoni0461@orange.fr
Tel : 06 10 96 39 95

Je suis FAVORABLE au projet tel que présenté dans le dossier car il va permettre le
retour d'une activité tertiaire a La Londe-les-Maures ainsi que la création d'emplois,
la création de nouveaux équipements publics comme le prochain gymnase, la création
de nouveaux stationnements a proximité des plages, la création d'un hétel de qualité
(qui fait actuellement défaut sur la commune).

Ce projet va également permettre de mieux traiter les problémes liés a la réduction
des odeurs provenant de la station d'épuration avec sa mise a niveau et &
I'amélioration du traitement des écoulements des eaux de ruissellement de la cité des
Bormettes ainsi qu' a |'ensablement du port de la Londe-les-Maures gréce a la
création d'une jetée a proximité de |'exutoire du canal de dérivation.

Je remercie la commune pour avoir organisé une réunion publique en début de
concertation pour largement informer la population du projet et recueillir leurs
observations.




Mairie de LA LONDE LES MAURES
Regu le .

Association les amis des Bormettes
30 juN 2023

SERVICE URBANISME

Projet Naval Group / mise en compatibilité du PLU.

La municipalité entame une réflexion d’aménagement sur le quartier des Bormettes. L’ancienne
friche industrielle des Bormettes devrait faire peau neuve et accueillir un projet axé sur la recherche
industrielle et tertiaire porté par NAVAL GROUP. La municipalité quant a elle propose aux
habitants et aux usagers de ces quartiers de nouveaux équipements dans le but d’améliorer le cadre
de vie ainsi que le lien entre les quartiers de I’Argentiére et du Port.

L’aménagement de ce futur quartier nécessite de lancer la procédure d’urbanisme de déclaration de
projet afin de le mettre en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme. Dans ce cadre, le conseil
municipal a décidé lors de la séance du 07/02/2023 de lancer cette procédure.

I’association les amis des Bormettes, tient a attirer I’attention sur un probléme récurent et qui
semble étre sous estimé, ce sont les inondations.

En effet, les inondations de 22 septembre 1996, 7 septembre 2005, 20 novembre 2010, 2014 ( 19
janvier et 27 novembre) et 22 novembre 2018, cela représente en moyenne 1 inondation tous les 4 a
5 ans. Septembre 2005, janvier et novembre 2014 ont été déclarées en catastrophe naturelle.
I’année 2014, a permis [’élaboration d’un Programme d’Action de Prévention des Inondations
(PAPI) . Ce PAPI prend en compte les versants Pansard / Maravenne. Pourtant, un autre versant
existe sur la commune de la Londe les Maures, qui passe inapercu et qui mérite toute notre
attention, c’est le versant Carubier 190 hectares avec son fleuve cotier. Les dégdts subis par les
habitants des ces quartiers proche de la mer, au plus bas, en finalité du parcours de I’eau, avec une
puissance phénoménale, ne sont plus a prouver, ni a démontrer, au regard du nombre de
photographies et vidéos prises par les habitants depuis des années. Et pourtant, a part quelques
travaux en aval, petit bassin de rétention qui se remplit en quelques minutes , rehaussement de mur,
doublement du canal, les inondations persistent, 2018, en est la démonstration car c’est la toute
derniére inondation subie.

Notre association, depuis que nous avons eu connaissance de ce projet, émet de fortes réserves sur
ce projet en zone inondable. D’autant plus, que des constructions sont projetées ( 25 habitations,
une salle de basket accueillant du public (ERP), un hotel (ERP), une restauration d’entreprise,
bureaux et atelier pour Naval Group, parkings, zone de sous_traitance) sur ces 22 hectares, sur des
zones pour I’instant non constructibles. Ce projet s’il voit le jour, va permetire de concentrer toutes
les nuisances en un seul lieu, inondation, circulation, bruit, pollution, artificialisation des sols, recul
du trait de cote, détérioration de la nappe phréatique, impact sur la biodiversité, augmentation du
tourisme etc etc... Comment peut- on parler d’amélioration du cadre de vie de la population ? Et
comment gérer tous ces nuisances ?

C’est pour toutes ces raisons, que notre association réitére la demande d’un élargissement du PAPI
cotier des Maures afin d’intégrer le versant Carubier et le fleuve cotier Carubier , afin de permettre,
d’aborder les grands axes de la prévention des risques d’inondation :

1. connaissance et conscience du risque.



surveillance et prévision des crues et inondations.
alerie et gestion de crise.

intégration du risque inondation dans 1’urbanisme.
réduction de la vulnérabilité des personnes et des biens.

SIEEEEN

I’association les amis des Bormettes, réaffirme que Parrivée de Naval Group est une bonne chose
pour la commune, en termes d’emplois et économique, mais pas a n’importe quel prix.

Le préalable a tout projet est de traiter la problématique des inondations. L’association soubaite
qu’un autre projet soit repensé, avec les élus de la commune / Naval Group/ associations et
population. Un projet plus cohérent avec les enjenx impérieux qui nous sont posés aujourd’hui en
matiére environnementale, climatique. En France, chaque année, entre 20 000 et 30 000 hectares de
sols dits naturels sont artificialisés ne participons pas a I’augmentation de ces chiffres.



