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EXTRAIT REGLEMENTAIRE

Article L.300-2 du Code de I'urbanisme (modifié par la loi n° 2014-366 du 24 mars 2014 - art. 170)

I - Font l'objet d'une concertation associant, pendant toute la durée de 'élaboration du projet, les habitants,
les associations locales et les autres personnes concernées :

1. l'élaboration ou la révision du schéma de cohérence territoriale ou du plan local d'urbanisme ;
2. La création d'une zone d'aménagement concerté ;

3. Les projets et opérations d’aménagement ou de construction ayant pour effet de modifier de facon sub-
stantielle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles d'affecter I'environnement, au sens de l'article L. 122-1
du Code de I'environnement, ou |'activité économique, dont la liste est arrétée par décret en Conseil d'Etat.

4. Les projets de renouvellement urbain.

II - Les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation sont précisés par :
1. Le préfet lorsque la révision du document d'urbanisme ou I'opération sont a l'initiative de I'Etat ;
2. L'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement public dans les autres cas.

Toutefois, lorsque la concertation est rendue nécessaire en application du 2° ou du 3° du | ou lorsqu'elle est orga-
nisée alors qu'elle n'est pas obligatoire, les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation peuvent étre pré-
cisés par le président de I'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement public compétent.

Les modalités de la concertation permettent, pendant une durée suffisante et selon des moyens adaptés au regard
de l'importance et des caractéristiques du projet, au public d'accéder aux informations relatives au projet et aux avis
requis par les dispositions législatives ou réglementaires applicables et de formuler des observations et propositions
qui sont enregistrées et conservées par l'autorité compétente.

Lorsqu'une opération d'aménagement doit faire I'objet d'une concertation en application des 2* ou 3" du |
et nécessite une révision du schéma de cohérence territoriale ou du plan local d'urbanisme, la commune ou |'éta-
blissement public de coopération intercommunale compétent peut décider que la révision du document d'urba-
nisme et I'opération font I'objet d'une concertation unique. Dans ce cas, les objectifs poursuivis et les modalités
de la concertation sont précisés par le conseil municipal ou par I'organe délibérant de I'établissement public de
coopération intercommunale.

III - A l'issue de la concertation, I'autorité mentionnée au Il en arréte le bilan.

Lorsque le projet fait I'objet d'une enquéte publique réalisée conformément au chapitre Iil du titre Il du livre I du
Code de I'environnement, le bilan de la concertation est joint au dossier de I'enquéte.

III bis - Les projets de travaux ou d'aménagements soumis & permis de construire ou a permis d'aménager, autres
que ceux mentionnés au 3° du |, situés sur un territoire couvert par un schéma de cohérence territoriale, par un plan
local d'urbanisme ou par un document d'urbanisme en tenant lieu ou par une carte communale peuvent faire I'objet
de la concertation prévue au méme |. Celle-ci est réalisée préalablement au dépét de la demande de permis, a l'ini-
tiative de 'autorité compétente pour statuer sur la demande de permis ou, avec l'accord de celle-ci, 4 l'initiative du
maitre d'ouvrage.

Dans ce cas, le maitre d'ouvrage transmet a 'autorité compétente pour statuer un dossier de présentation du
projet comportant au moins une description de sa localisation dans I'environnement et sur le terrain concerné, sa des-
tination, les caractéristiques des constructions ou aménagements envisagés, comprenant un avant-projet architectu-
ral dans le cas oi1 le projet comporte des batiments, ainsi que la desserte du projet par les équipements publics et
I'aménagement de ses abords.

L'autorité compétente met ce dossier 2 la disposition du public dans des conditions lui permettant d’en prendre
connaissance et de formuler des observations ou propositions. Celles-ci sont enregistrées et conservées. Le bilan de
la concertation est joint & la demande de permis.

Pour les projets devant faire I'objet d'une étude d'impact et pour lesquels la concertation préalable est réalisée,
il n'y a pas lieu d'organiser I'enquéte publique mentionnée  I'article L. 123-1 du Code de I'environnement.

La demande de permis de construire ou de permis d'aménager, I'étude d'impact et le bilan de la concertation font
I'objet d'une mise a disposition du public selon les modalités prévues au Il de l'article L. 120-1-1 du méme code.

L'autorité mentionnée aux 1° ou 2° du Il du présent article peut prendre une décision ou une délibération défi-
nissant, parmi les projets de travaux ou d'aménagements mentionnés au présent Ill bis, ceux qui, compte tenu de leur
importance, de leur impact potentiel sur I'aménagement de la commune ou de la sensibilité du lieu ol ils seront
implantés, sont soumis a cette concertation.

IV — Les documents d'urbanisme et les opérations mentionnées aux I, Il et lll bis ne sont pas illégaux du seul fait
des vices susceptibles d'entacher la concertation, dés lors que les modalités définies au présent article et par la déci-
sion ou la délibération prévue au Il ont été respectées. Les autorisations d'occuper ou d'utiliser le sol ne sont pas illé-
gales du seul fait des vices susceptibles d'entacher cette délibération ou les modalités de son exécution.
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observations ont été consignées au registre

lettres ou notes écrites sont annexées au présent registre.

Pour fe Maire
1’'Adjoint 4 1’Urbanisme
Ngnaturs Gérard AUBERT
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imbra https://192.168.11.17/h/printmessage?id=258 &tz=Europe/Brussels

Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Avis n A\\L. No @
De : anais saura <anais2413@hotmail.com> jeu., 13 avr. 2023 16:14

Objet : Avis
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Bonjour,
Puisque I'on peut donner son avis.... Je pense qu'il serait judicieux qu'un lotissement soit créer
(semblable au castel verde), sur la zone des Bormettes ou Miramar ou autre. Nous sommes de
plus en plus nombreux (d'autant plus avec NAVAL GROUP qui arrive). On ne voit que des

immeubles sortir de terre pour l'instant..... c'est bien dommage.

Vous en remerciant.

[ sur 1 26/04/2023, 09:03



‘imbra https://192.168.11.17/h/printmessage?id=259&tz=Europe/Brussels

Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Yacht Club Londais AL v @
De : Frank Bonatti <frank121152@gmail.com> mar,, 18 avr. 2023 19:40

Objet : Yacht Club Londais
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Bonjour,

Ayant vu le plan de Naval Group aux Bormettes, je tiens a vous faire savoir que
l'implantation du ponton sera trés problématique pour notre club de voile situé juste a
cté. En effet nous recevons de nombreuses classes de mer et de nombreux débutants
I'été pour qui le ponton sera un vrai danger.

Si le ponton pouvait étre déplacé vers I'est, par exemple au niveau de I'€pave, cela ne
poserait plus de probléme pour notre activite.

Cordialement

Frank Bonatti

secretaire du Yacht Club Londais

06 7214 13 49

L sur 1 26/04/2023, 09:03



“imbra https://192.168.11.17/h/printmessage?id=340&tz=Europe/Brussels

Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
observations - projet Bormettes
De : Fabien Lepoutre <fabienlepoutre1505@gmail.com> ven., 05 mai 2023 09:55
Objet : observations - projet Bormettes 21 piece jointe

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Bonjour,

Veuillez trouver ci-joint mes observations sur le projet présenté d'aménagement des
Bormettes.

Cordialement,

' Fabien LEPOUTRE

- Liste des sujets Aménagement des Bormettes - 05052023.pdf
169 ko

| sur 1 11/05/2023, 08:42
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Mr Le Maire, mesdames et messieurs membres du conseil municipal,

Je souhaite vous faire part de craintes au sujet du projet d'aménagement du quartier des Bormettes
qui accompagne le retour de Naval sur son terrain.

Les points soulevés dans ce document ne sont malheureusement pas traités dans le projet qui est
présenté ce jour (vendredi 5 mai 2023) sur le site de F'Urbanisme. Je vous demande donc de vous
emparer de ces sujets et d’y répondre avec la plus grande précision avant de penser a développer un
projet sur ces terre.

De plus, je souhaite voir réduire la surface d'implantation et d’artificialisation des sols en faisant en
sorte que le retour de Naval se fasse uniquement sur les espaces déja batis et existants a ce jour (6
hectares de zone grillagée existante). Rien n’explique et ne justifie a ce jour la nécessité d’un projet
tel que vous le présentez occupant une surface de plus de 20 hectares. Sinon, pouvez-vous expliquer
clairement cette raison a la population ?

En utilisant la proposition de loi ZAN portée par le Sénat, je vous demande de sanctuariser les zones
actuellement non batis du terrain portant le projet, et de dédier ces espaces a la renaturation a
travers une inscription au PLU comme zone naturelle protégée.

Voici les sujets qui font 'objet d’interrogations et de craintes et qui ne sont pas abordés dans la
présentation du projet disponible en ligne a ce jour (vendredi 5 mai 2023). Pouvez-vous nous
adresser les études y répondant ? :

Hydrologie :
a) Inondabilité des terrains
i) Augmentation de la surface artificialisée :

(1) Laugmentation de I'artificialisation des sols va créer une réduction de la capacité
d’absorption des terres de surface. Cette réduction de la capacité d’absorption naturelle
du terrain par Iartificialisation des sols risque de créer une accumulation d’eau lors
d’événements pluvieux et risque de créer une réserve d’eau qu’il est nécessaire
d’évacuer, 'évacuation de ces eaux n’est pas prévue a ce jour.

A ce jour, la partie construite du terrain occupé par Naval et grillagée couvre 10 000 m2.

l’ancienne usine couvre elle environ 7 000 m2.

Le projet prévoit de recouvrir une grande partie du terrain situé au sud du lotissement

du Pont Blanc et a I'Ouest des Bormettes, sur une surface de 200 000 m2 environ.

Aujourd’hui, la surface naturelle vierge de toute artificialisation des sols est donc de 193

000 m2.

= 'artificialisation d’une telle surface, servant a ce jour de déversoir, va générer un
volume d’eau conséquent lors de pluie qu'il faudra évacuer. Quelles solutions sont
prévues ? Dans quelle étude cette hypothese a-t-elle était prise en compte ?

(2) Le canal de délestage
A ce jour, le Maravenne s'écoule dans un seul bras jusqu’a la mer.
Le projet prévoit de se construire autour d’une modification préalable du PLU autorisant
la création d’un canal de délestage. La création d’un tel canal de délestage doit se faire

1/9



suivant des régles hien précises de maniére a éviter une mise en eau permanente mais
uniguement lors de pluies abondantes. La profondeur du canal doit étre limitée et ne
pas &tre similaire a celle du ruisseau principal souhaitant étre dévié. De méme, la
profondeur du canal doit étre limitée et ne pas &tre similaire 2 celle du niveau de la mer
afin d’éviter des remontée d’eau de mer lors de fortes marées ou de vent d’Est faisant
monter le niveau de l'eau.
> La profondeur du canal de délestage n’est pas figée et des élus mentionnent que le
canal sera d’une profondeur similaire a celle du Maravenne, lls précisent aussi que le
canal de délestage sera en permanence en eal. Peut-on avoir des précisions sur les
dimensions exactes du canal de délestage ? Quelle étude a été faite pour justifier la
profondeur choisie et considérant fes situations mentionnées ci-dessus ?

{3) Débordement du canal de délestage

Le projet prévoit 'artificialisation des berges et terrains avoisinants ie canal de délestage.

Le déhordement du canal de délestage est un cas qu’il doit &tre considéré dans les

études d'impact et de dispersion des eaux. Le débordement d’un tel canal viendrait

augmenter le niveau de I'eau se trouvant déja présente sur les terrains ayant une

capacité d’'absorption réduite (voir §1.a.1.1).

= Quelle étude mantre ce cas de débardement du canal de délestage ? Quelles
hypothéses ont été prises en compte ? Quelles en sont les conclusions sur les
ouvrages avoisinants ?

(4) Surélévation de 'usine créant une retenue
Le 27 avril, Mr le Maire et ses conseillers municipaux ont informé que le projet prévoyait
la réhausse du terrain en partie sud (terrain actuel de Iz friche industrielle - vieille usine)
4 'aide de remblais, afin de construire le nouveau batiment a une altitude suffisante et
limitant les risques d'inondation. Cette information est préoccupante en deux points :
- Elle confirme la considération d’un risque d'inondation du terrain puisque le
sujet est traité par fa réhausse tu terrain par un remblais
- Elle indigue la création d’un remblais qui réduira 'évacuation des eaux vers
{a mer en cas d’inondation de la zone au nord de ce terrain. Ce blocage des
eaux provenant du débordement potentiel du canal de délestage et du Pont
Blanc risque d'augmenter le niveau des eaux sur la zone nord du terrain et
d'augmenter [e niveau des eaux inondant les riverains voisins.
2 Quelle étude a été faite sur Pécoulement des eaux dans le cas du projet 7 Quelles
hypoth&ses ont été prises en comptes et quelles en sont les conclusions ?

ii) Les terrains voisins
(1) Les Bormettes
{a] Réduction de |a capacité de déversement du flux venant du pic St Martin
Les inondations passées de 2015 et réguiidrement constatées par les habitants des
Bormettes (& documenter) sont générées par un flux venant principalement depuis
la cuvette créée par les champs situés derriére le Pic St Martin, et par ['écoulement
dans le lit du ruisseau le Caroubier. Ueau, arrivant sur e quartier des Bormettes, qui
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a une altitude relativement basse et une faible pente, ralenti et se déverse
difficilement vers la mer. A ce jour, les terrains non béatis au sud-Est du quartier des
Bormettes permettent une infiltration tout de méme minime de 'eau dans la terre
et une réduction de 'impact des inondations sur les habitations voisines.
Le projet prévoit l'artificialisation de ces sols par la construction de plusieurs
batiments (un hotel, un restaurant d’entreprise, un immeuble et un gymnase). La
création de cet ensemble de batiments risque de réduire la capacité d’absorption
des sols et ainsi augmenter le risque de montée des eaux dans le quartier des
Bormettes.

= Quelle étude a été faite sur I'écoulement des eaux concernant cette zone et utilisant
ces hypothéses ? Quelles en sont les conclusions ?

(b) Niveau de la route Schneider supérieur au niveau des Bormettes : augmentation de
la déverse de I'eau accumulée sur le terrain du projet vers les bormettes
Le niveau de la route Avenue Schneider qui longe le quartier des bormettes est a ce
jour supérieur au niveau moyen du quartier des Bormettes. Cette particularité de
construction de cette avenue est constatable lors d’inondations puisque la route
passe rarement sous le niveau de I'eau alors méme que les parcelles voisines sont
sous I'eau : quartier des Bormettes et le terrain de Naval du projet en question. Cette
route joue donc un rdle de « digue » entre les eaux venants du nord des Bormettes
et e terrain du projet, rendant ainsi impossible le déversement de 'eau depuis les
Bormettes vers le terrain du projet qui pourrait servir de déversoir naturel.
Comme dit précédemment, le projet prévoit Iartificialisation des sols du terrain,
dont la partie nord, avec un remblais potentiel de certaines parties. De plus, le
projet prévoit 'augmentation de la largeur de la route et la création de rond points,
De tels modifications des sols, de leur capacité d’absorption des eaux, de leurs
altitudes relatives et de leurs inclinaisons va augmenter le risque d’'inondations des
quartiers avoisinants, dont celui des Bormettes qui est déja tres exposé. La réhausse
de la route Avenue Schneider risque d’augmenter d’autant plus l'effet de digue que
connait déja le quartier des Bormettes.

= Parmi les hypothéses a étudier, abaisser le niveau de la route Avenue Scheider tout
en conservant le projet d’artificialisation des sols du terrain du projet risquerait il
d’augmenter le volume d’eau versant vers le quartier des Bormettes ? Est-ce que la
conservation de zones de déverses dans leur état naturel maximisant leur capacité
d’infiltration des eaux, au sud-Est et au sud-ouest du quartier des Bormettes sur le
terrain du projet, et la création de voie d’évacuation des eaux vers ses bassins
versants pourrait réduire les risques d’inondations ? Une étude avec ces hypothéses
a-t-elle été menée ? Quelles en sont les conclusions ?

(2) Le Pont Blanc
(a) Réduction de la capacité de déversement du flux venant du Pont Blanc
Le lotissement du Pont Blanc se déverse vers le sud et notamment vers la partie
nord du terrain qui est prévu d'étre artificialisé par le projet. A ce jour, la partie nord
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du terrain naturel permet une absorption et une évacuation des eaux de maniére
naturel.

Le projet prévoit la construction d’une route double voie au sud du lotissement du
Pont Blanc. Le projet prévoit la construction de batiments sur la partie nord du
terrain et en limite avec le lotissement du Pont Blanc.

Pensemble de ces constructions vont créer un barrage pour 'écoulement naturel
des eaux depuis e lotissement du Pont Blanc et vont créer un risque d'inondation
du lotissement lors d’importantes pluies. De plus, les zones artificialisées
avaisinantes {routes et bitiments) vant augmenter la quantité d’eau a évacuer et
risquent d'augmenter encore plus le niveau des eaux accumulées et piégées dans le
lotissement du Pont Blanc.

Queile étude a été falte sur 'écoulement des eaux concernant cette zone et utilisant
ces hypothéses ? Quelles en sont les conclusions 7

b) Nappes phréatigues
i} Risgue de destruction
{1) Constructions sur une nappe phréatique

(a}

Dégradation par les fondations des batiments — niveau de I'eau a -3m
Anciennement, l'eau alimentant le quartier des Bormettes provenait de la nappe
phréatique située sous le terrain qui prévoit daccueillir le projet. Le pompage était
réalisé par un puit (désaffecté) qui est encore visible dans la partie nord du terrain.
Veau était ensuite acheminée jusqu’a un chateau d’eau qui stockait 'eau en hauteur
et Jui donnait suffisamment d'altitude pour la redistribuer dans le quartier des
Bormettes.

Cette nappe phréatigue est vaste et remonte jusque sous les habitations du Pont
Blanc qui bénéficient actuellement, pour certaines, de son utifisation gréce &
[femploi de puits. Le niveau de 'eau de la nappe phréatique est connu et
régulidérement surveillé par les habitants. I est 2 3m sous la surface.

Le projet prévoit la construction de plusieurs batiments a proximité directe de
FFancien puit et immédiatement au-dessus de [a nappe phréatigue. Les batiment
prévus par le projet sont d’une hauteur importante (R+2, soit environ 15m de haut)
et vont nécessiter des fondations importantes. La création de ces fondations risqgues
d’endommager la nappe phréatique et peut &tre méme de l'atteindre.

Quelle étude a été faite sur les fondations nécessaires a la construction de tels
batirments ? les conséguences de constructions telles que prévues au prajet surla
nappe phréatique ont-elles été étudiées ? Quelles en sont les conclusions 7

Réduction de apport en eau pour le rechargement de la nappe phréatique

Les nappes phréatiques jouent un rofe de réservoir de I'eau qui vient de deux
provenances : soit par écoulement grace a des riviéres sous-terraines qui alimentent
les nappes phréatiques en eau collectées et absorbée en amont, soit par infiltration
directes depuis les sols qui sont situés au-dessus de la nappe phréatigue.

Malgré la grande étendue de la nappe phréatique, [a zone de rechargement par
absorption de [a happe phréatique est aujourd’hui défa limitée 2 la surface des
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terrains vierges du terrain de Naval. Les habitats déja existants sur les terrain
avoisinants (Pont Blanc, Bormettes) réduisent déja la capacité de rechargement de la
nappe phréatique.
Le projet prévoit l'artificialisation d’une grande partie des sols situés au-dessus de la
nappe phréatique et vient donc encore réduire la capacité de rechargement de la
nappe phréatique par absorption de surface. Dans un soucis de conserver la capacité
de rechargement de la nappe phréatique, il serait souhaitable de na pas artificialiser
de nouveau les sols la surplombant.

= Est-ce qu’un étude a identifié la nappe phréatique précisément et les flux de
rechargement par infiltration ? Est-ce que les conséquences de |'artificialisation des
sols a été estimées ? Quelles en sont les conclusions ?

ii) Pollution de la nappe phréatique par la mer
(1) Par le canal de détournement

(a) Contamination de la nappe par I'eau de mer
La nappe phréatique se situe a proximité de la mer. Les connections entre la nappe
phréatique et la mer sont & ce jour minimes et I'eau de la nappe phréatique n'est
actuellement jamais contaminée par de I'eau de mer, qui la rendrait ainsi impropre a
|‘utilisation et la consommation.
Le projet prévoit la création d’un canal de délestage qui passe en grande proximité
de la nappe phréatique, et probablement vient la percer. La mise en connexion dela
nappe phréatique avec la mer pourrait polluer I'eau douce par I'eau de mer la
rendant ainsi impropre a l'utilisation et la consommation.

= Est-ce qu'un étude a identifié la nappe phréatique précisément et une cartographie
a été réalisée ? Est-ce que les conséquences de la création du canal de délestage ont
été étudiées ? Quelles en sont les conclusions ?

iii) Acceleration de 'érosion de |a ligne de coté :
(1) Par la pollution de la nappe phréatique en eau de mer

La nappe phréatique est a ce jour composée d’eau non salée a une profondeur de 3m

sous le niveau du sol et se situe sous 'ensemble du terrain portant le projet en question.

Cette faible profondeur permet aux arbres de surface de plonger leurs racines dans la

nappe et de s’y approvisionner.

Les arbres recouvrant 'ensemble du terrain portant le projet, permettant gréce a leurs

racines, de tenir la terre et ainsi limiter I'érosion des sols par la mer.

Il faut noter que le front de mer est orienté Sud-Est. Cette orientation est celle de la

provenance des fortes vagues et forts vents d’hiver lors des tempétes.

La potentielle pollution de la nappe phréatique par de I'eau salée provenant de lamera

cause de la percée d’un canal de délestage créerait automatiquement la destruction des

arbre et ainsi augmenterait automatiquement le risque d’érosion des cotes.

o Est-ce qu’une étude reprenant ces principes et hypotheses a été réalisée ? Est-ce
que le risque de pollution de la nappe phréatique en eau salée a été étudiée et les
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conséquences listées de maniére exhaustive {faune/flore/sols...etc) ? Quelles en sont
les conclusions ?

2) Faune / Flore terrestre et maritime
a) fFaune:
i) Présence d’espéces protégées : grand-duc, chouette Effrale, couleuvres
A ce jour, I'ensemble des habitants avoisinant le site accueillant le projet constatent
quotidiennement la présence d’espéces d’animaux rares et sauvages. Chaque nuits, les
chants de chouette effraie et hibou petit-duc retentissent dans tes quartiers des Bormettes,
du Pont Blanc et jusqu’au port. Des individus de ces espéces ont été observés dans les arbres
présents sur le terrain ainsi que leur habitat.
= Est-ce qu'un étude a identifié ces individus 7 Est-ce que les conséquences de
nouvelles constructions sur fa vie de ces espéces sauvages ont été étudiées ? Quelles
en sont les conclusions ?

b} Flore:
i) Arbres remarguables
Les Arbres composant 'ensemble du terrain sur lequel le projet prévoit son implantation
sont vieux de plusieurs dizaines d’années, et pour certains approchant les cent ans
d’existence, et peuvent &tre qualifiés d’Arbres Remarquables.
Ces arbres jouent deux rdles :
- lis sont les lieux de vie de nombreuses espéces d’animaux
- Leurs racines profondes et larges retiennent les terres et évitent I'érosion
&> Quelle cartographie a été faite de ces arbres ? Quelles observations ont été réalisées
sur ces arbres afin de les qualifier et identifier leur réle dans I'écosystéme local ? Est-
ce gu'une étude 3 été faite sur les conséquences des abattages de ces arbres, ou de
constructon imposantes dans leur environnement proche, tel gue prévu au projet ?
Quelies en sant les conclusions ?

i) Atteinte a la posidonie par le ponton de 190m
Le 27 avril, Mr le Maire et ses conseillers municipaux ont informé que le projet prévoyait la
construction d’un ponton de 190m de longs, dans l'alignement du terrain recevant fe projet.
A ce jour, les fonds sous-marins bordant le terrain sont composés de sable pour Jes
prafondeurs les plus faibles, puis de posidanie,
Au regard d’images satellites, il apparait que le ponton de 190m viendrait s'implanter dans
une zone de posidonie.
= LUimplantation du ponton a-t-elle été détaillée et mise en paraliele de la composition
des fands sous-marins ? Les posidonies sont-elles impactées par 'installation du
ponton de 190m de lang ? Quelles en sont les conclusions ?

c) Le terrain prévu par le projet est une zone humide, d’un marais :

Le terrain prévu pour recevoir le projet est a ce jour une zone naturelle et regroupant de
nombreuses espéces d’'animaux et végétaux. Le terrain présente toutes les caractéristiques
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d’une zone humide : terrain régulierement inondé et gorgé d’eau dont la végétation est dominée
par des plantes hygrophiles (Art. L211-1 code de I'environnement).

= Est-ce qu’une étude approfondie a été réalisée pour qualifier ces terrains de zone
humide ? Quelles en sont les conclusions ?

3) Circulation de biens et des personnes :
a) Augmentation du traffic
i) Risque de traffic intense pendant les périodes estivales

(1)

(2)

Création d’un Pont depuis le port, au-dessus du Maravenne,

Le projet prévoit la création d’un pont au-dessus du Maravenne pour permettre I'acces

depuis le cdté Ouest de |a zone du projet.

La création d’un tel acceés va générer un flux de véhicules venant depuis le rondpoint du

Bastidon, passant devant le centre de retraite Belissa et traversant les quartiers Port.

= Quelle étude de circulation a été réalisée sur ces flux ? Les voies d'accés existantes
sont-elles correctement dimensionnées pour recevoir ces nouveaux flux ? Quelles
hypoth&ses ont été prises en compte ? Quelles en sont les conclusions ?

présence d’un hotel de 80 chambres

Le projet prévoit la création d’un hétel pouvant accueillir 80 chambres.

Uactivité hotelliére, par la présence de son personnel, de ses fournisseurs et des ses

clients, est génératrice de circulation sur les voies avoisinant sa localisation.

= Quelle étude de circulation a été réalisée pour dimensionner les voies d’accés ?
Quelles hypothéses ont été prises en compte ? Quelles en sont les conclusions ?

ii) Traffic transverse depuis le port vers I'Argentiere

(1)

Impact des quartiers voisins (Port, I’Argentiére-rue des Dauphins)

Le projet prévoit la construction d’un accés sur le c6té Ouest du terrain recevant le

projet. Le projet prévoit aussi une ouverture d’acceés sur le coté Est du terrain concerné

par le projet.

La zone recevant le projet est une localité proche de la mer et recevant un large public

pendant la saison estivale.

La création de deux ouvertures risque de créer une augmentation de la circulation,

particulierement pendant la saison d'été.

= Quelle étude de circulation a été réalisée pour dimensionner les voies d’accés ?
Quelles hypothéses ont été prises en compte ? Les habitants ont-ils été informés des
nuisances potentielles a venir ? Quelles en sont les conclusions ?

iii) Réduction des places de stationnement au port du Maravenne, zone héliport
La création d’un canal de délestage est prévu le long de 'usine existante.
Ce canal de délestage vient empiéter directement sur les zones utilisées pour le parking de
véhicules en période estivale le long du port du Maravenne.
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= La réduction du stationnement a-t-il été étudié dans cette zone déja trés fréquente
Iété ? Son impact a-t-il été anticipé et des mesures de remplacement des places
sont-elles prévues ?

b} Contournement des commerces par la création de nouveaux accés de circulation Est-Ouest
f) Réduction du flux passant par le village et les commerces

A ce jour, les accés pour aller au quartier de PArgentiere, principale zone touristique du bord
de mer, utilisent |a route d’entrée sud du village, passant le long du stade Vitria, empruntant
I'avenue Alphonse Daudet puis 'avenue du Général de Gaulle. Les commerces le long de ces
avenues profitent quotidiennement de passages de véhicules qui sarrétent dans leur
établissement.
Le projet prévoit la création d’accés a travers la zone recevant le projet permettant la
circulation d’Ouest en Est, depuis le quartier du Port vers le quartier de IArgentiere.
La création de ces accés au plus proche de la mer deviendrant rapidement les acces
principaux pour les touristes venant profiter de la mer sur la commune de La Londe les
Maures. Ainsi, les touristes arrivant depuis Hyéres-les-palmiers sur la commune de la londe,
et souhaitant se rendre aux plages de 'Argentigre, seront encouragés par leurs applications
GPR & emprunter les axes de traversé du quartier du Port et de |a zone recevant le projet.
Cette solution d'accds 3 I'Argentiere par le sud détournera donc le flux principal de
circulation sur le chemin du Pansard, éloignant ainsi les touristes des commerces situés sur
Pavenue Charles de Gaulle. ,

2 |es conséquences des modifications de circulation du bord ont-efles été étudiées ?

les commerces et habitants concernés par les modifications des fiux de circulation
ont-ils été informés ? Quelles sont les réactions de commergants concernés ?

¢) Interdiction de circulation lors des essais de Naval
i) Interdiction de circulation sur fa plage

Le 27 avril, Mr le Maire et ses conseillers municipaux ont informé que le projet prévoyait la

restriction de circulation le long de la plage bordant les limites de propriétés du site de Naval

lors des essais de drones.

= |e site étant situé sur une commune trés fréquentée 'été et recevant une

importante population d’étranger, 'ensemble des désagréments impactant le public
ont-ils été listés et précisés ? Quelles actions sont prévues pour prévenir le public
lors de essais ? Quelles voies de contournement pourront étre utilisées pour
permettre le passage depuis le quartier du Port vers le quartier de Argentiére ?

i} interdiction de navigation
Le 27 avrit, Mr le Maire et ses conseiflers municipaux ont informé que le projet prévoyait
la restriction de navigation aux alentours du ponton, et de sortie de bateaux du port, lors des
essais de dranes par Naval.
= Ces informations ont-elles été communiqués aux adhérents du port ? Au
propriétaires de bateaux ? Qu'en est-il de |a sortie des moyens de secours en mer de
Ja SNSM ? Les clubs autours des activités en mer ont-ils été informés 7
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4) Dimensionnement des services
a) Dimensionnement de la station de traitement des eaux pour accueillir la nouvelles population

La station d’épuration des eaux est dimensionné pour la population environnante.

Le projet prévoit la présence sur le site de Naval de plusieurs centaines de personnes en plus des

personnes avoisinant le site.

Laugmentation de l'activité humaine sur cette zone de la commune va entrainer la production

d’effluents qui devront étre gérés.

= Une étude de dimensionnement de la station de traitement de eaux, mis en

cohérence avec les effectifs prévus sur le site, a-t-elle été réalisée ? Quelles en sont
les conclusions ?

5) Expositions aux risques industriels et militaires
a) Site de conception d'armement : cible stratégique

Le projet présenté prévoit I'arrivée de la société Naval pour la production d’engins stratégiques

d’espionnage et/ou de combat.

La récente guerre en Ukraine nous a appris que les sites de production de matériel militaire, et

notamment d’engins et/ou d’'armement, sont des cibles préférentielles lors de conflit,

= Quelles sont précisément les activités prévues d'étre réalisées par Naval sur ce site ?

Ces activités engendrent-elles une indentification du site comme stratégique ? La
sécurité autour du site sera-t-elle relevé et a la hauteur du risque encouru ? Les
acces seront ils restreints ?

b) Quelle activité sera pratiquée par NAVAL sur le site ? risque SEVESO ?
Les sites d’entreposage de munitions sont classés SEVESQO. Une entreprise Seveso est celle qui a
une activité liée a la manipulation, la fabrication, I'emploi ou le stockage de substances
dangereuses.
= Quelles activités sont prévues d’étre réalisées sur le site par Naval ? Les activités
relévent-elles du classement SEVESO ?

9 pages déposées en mairie, service de 'urbanisme, le 05/05/2023

Fabien LEPOUTRE
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Consultation - Projet Bormettes - proposition citoyenne
De : Daniel MILDI <daniel.mildi@wanadoo.fr> ven., 05 mai 2023 15:38
Objet : Consultation - Projet Bormettes - proposition citoyenne #3 pieces jointes

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

DANIEL MILDI
La Londe le vendredi 05

mai 2023
35, rue de Port Cros

83250 LA LONDE LES MAURES

Objet : Proposition dans le cadre de la consultation sur le projet des
Bormettes.

Plan de référence : Orientation d’Aménagement et de
programmation -Bormettes Ref :
20230222 20230413_LA_LONDE_DP_OAP_BORMETTES ~_CS6vmghb5-

01

Je soussigné Daniel MILDI, souhaite par ce message apporter ma
contribution a la consultation actuelle sur le devenir des Bormettes, en
suggérant un aménagement différent du projet initialement initié.

Introduction :

Ce projet de constructions massives apparait comme étant en totale
dissonance avec notre époque et avec les aspirations citoyennes actuelles. Si
Naval Group souhaite développer ses activités d’armement, en étant
propriétaire des lieux, il a le droit de reprendre ses quartiers au sein de
I'enceinte existante, celle limitée par son périmétre grtllage En revanche,
alors que la politique nationale globale est de stoppé le béton sur la zone
littorale, autant que possible, il n‘est pas acceptable de laisser une pépiniere
d’activités industrielles, s’étendre sur les hectares de terrain alentours,
nécessitant une modification importante du PLU existant dans le but de
construire nombre de batiments et parking, quelle qu’en soient leurs
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prétendues utilités annoncées.

En voulant sacrifier de précieux espaces verts qui font le bonheur de ses
habitants, notre ville va & I'encontre de son positionnement revendique
comme havre de paix entre mer et collines.

Alors que les rapports du GIEC annoncent un élevement rapide du niveau
des mers due & la montée des températures sur le globe et a la fonte des
glaces, nous pouvons constater I'érosion galopante de nos plages année
aprés année. Face a un changement climatique qui nous met a I'épreuve des
éléments que sont les sécheresses et les inondations soudaines et
meurtriéres, ce projet de constructions massives sur une zone verte et si
souvent inondée, apparait comme une aberration en décalage total avec la
contrainte impérieuse qui serait d’éviter toutes constructions nouvelles sur le
littoral maritime au vu des seuls points exposeés ci-dessus.

Constat :

La zone couverte par le "projet Bormettes" est trop grande et les
informations y affairant trop peu détaillées pour m'y consacrer. Je préfere
donc concentrer mon écrit & une zone en particuliere, celle qui semble
davantage laissée a la main de notre municipalité et la plus proche de nos
habitations bormettoises.

Sur le plan cité en référence, la zone de couleur bleu ciel, donc la plus
proche des habitations est notifiée comme « P6le Public » dans le cartouche
de légende.

Cette zone occupe un role de zone « TAMPON ». En effet : TAMPON car notre
quartier est sujet & de nombreuses inondations. Nous en subissons en
moyenne, une tous les 4 ou 5 ans. Les trois derniéres remontent seulement
a 2018 puis 2014 (deux dans la méme année).

Lors de ces arrivées soudaines d’eau boueuse provenant des collines en
amont, le terrain qualifié de « pdle Public » sur le plan, joue son réle de
zone TAMPON en avalant un nombre considérable de métres cubes de boue,
limitant la catastrophe dans nos maisons a une hauteur moyenne d’environ
50 centimétres d’eau. Des ouvertures sont dailleurs prévues rue de la Rade,
dans le but de dégager I'eau vers ce champs lors des inondations du
quartier.

Comment est-il possible que notre quartier des Bormettes apparaissent sur
les plans comme n’étant pas une zone inondable alors que depuls des annees,
le quartier des Bormettes se transforme en petite Venise dés qu'if pleut
fort pendant une trentaine de minutes ? Pour de nombreux bormettois une
forme de stress s'installe dés que la pluie est annoncée. Celui-ci s'intensifie
quand la pluie devient drue. Pour d’autres, il s’agit d'un véritable
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traumatisme dont ils ne se défont plus depuis des années.

Proposition :

Alors que des constructions a hauteur de 60% sont prévus sur la zone de
couleur bleu clair, pourquoi ne pas privilégier plutdt un projet profitable a un
grand nombre de familles londaises. Il s'agit d'opter pour la création d'un
grand nombre de parcelles de jardins laissés a la main des familles londaises
qui souhaiteront en bénéficier.

Ce projet n‘a pas encore éclos a La Londe alors qu’il se développe largement
sur tout notre territoire.

Il permettrait de conserver cette zone verte, en lui laissant le réle de zone
tampon, largement ouvert sur un rapprochement social des habitants de
notre ville au travers d'espaces de jardinages.

Ce terrain occupe une surface supérieure a UN hectare soit plus de
10 000m=.

Des espaces de jardins de tailles diverses pourraient y étre définis en
partant sur une moyenne de 50m?2 chaque, permettant ainsi la création de
200 jardins.

Si on conserve sur ce grand espace, des sentiers d'acces, plusieurs espaces
de stockage pour les outils, des citernes de stockage de 'eau de pluie ou
autres moyens d‘irrigation ou encore des agencements dédiés au bon
fonctionnement de cet ensemble (soit a peu prés 2500m?2 a soustraire), cela
laisserait 7500m?2 disponibles permettant la naissance de 150 jardins.

Le versement d’un loyer correspondant a une location mensuelle permettrait
la bonne gestion de ces espaces et des investissements pour les outils de
jardinage nécessaires, a partager entre locataire des parcelles. Cette gestion
pourrait étre confiée a une association existante ou serait a créer. Le
réglement pour un bon fonctionnement est certainement déja accessible
aupres d’associations ou d’utilisateurs de jardins similaires existants et se
développant dans de nombreuses villes et villages de France.

Pas besoin d'aller plus loin dans le développement. L'idée est la. La graine
aussi ! Il manque seulement a ce stade, la volonté d'un maire et de son
conseil municipal et la diffusion de cette idée auprés de la population locale
pour en connaitre I'intérét.
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N'étant pas accoutumé a ce type de consultation municipale, le format utilisé
et son contenu ne seront peut-&tre pas conformes au standard attendu. J'en
suis désolé.

Ne dit-on pas que I'important est de participer ?

Je vous prie d’agréer, Mesdames, Messieurs, mes plus sincéres salutations.

M. Daniel Mildi.

35, rue de Port Cros

83250 LA LONDE LES MAURES
Tel : 06 12 10 83 54
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Concertation Bormettes
De : herve bassignana <herve.bassignana@sfr.fr> sam., 06 mai 2023 10:08

Objet : Concertation Bormettes
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Répondre a : herve bassignana <herve.bassignana@sfr.fr>

Bonjour

Natif des Bormettes et du Pont blanc, je me sens tout particulierement impliqué dans ce
grand projet industriel qui va impacter notre commune et en particulier les quartiers des
Bormettes et du Pont Blanc.

A | heure actuelle, ol que je pose le regard sur ma commune, je vois des constructions
en cours !!

Nous avons la chance de pouvoir redessiner notre bord de mer, comme peu de
communes peuvent le faire encore aujourd’hui !l

J ai pris connaissance du projet et @ ma grande stupéfaction, je ne vois aucun grand
espace vert !!

A | heure d aujourd’hui, oli | enjeu climatique devient un point majeur de notre societe,
comment peut-on passer a cété de cela !l

Notre commune est tristement célébre par ces catastrophes, incendies et multiples
inondations. Rendons-1a célébre cette fois par notre envie de nous préoccuper de |
avenir de nos enfants avec de multiples espaces boisés et naturels, ot il fait bon vivre
I

Aillant travaillé a | ECAN dés Bormettes comme mon pere et mon frére, j ai toujours
souvenir des inondations a répétitions sur le site industriel ainsi que sur les Bormettes.
Ce n est malheureusement pas les maigres travaux effectués qui peuvent nous assurer
que nous ne serons plus impacté, alors que les éléments climatiques se réveélent de
plus en plus violent.

Sur le projet, j ai pu voir que le Maravenne retrouvera son lit d origine. Sans doute que
cela sauvera des inondations | espace industriel du nouveau site, mais il n en sera rien
des Bormettes !

Devant la rue de la rade, le projet est la construction d un nouveau gymnase avec un
parking et des terrains de tennis.

A | heure ou nous vivons une crise économique majeure, ou le moindre centime d
euros doit &tre économisé, pourquoi devons nous reconstruire 300 métres plus loin un
nouveau gymnase ???? Celui-ci n est plus aux normes ??? Cela n empéche pas nos
enfants de s épanouir en jouant au basket dedans, aux associations de pratiquer leur
sports et aux basketteurs de jouer !!!!

Prenons la peine de le réhabiliter, économisons !!!

Les Bormettes sont placés sur un terrain trés bas par rapport au niveau de la mer, donc
trés sensible aux inondations et le passé trés proche | a prouvé bien souvent !l
Profitons de la chance que nous avons pour créer un formidable espace vert arboré et
végétalisé ou il ferait bon vivre et venir se détendre. Voila le lien que | on peut avoir
entre les habitants du centre ville, ceux des Bormettes et alentours et le personnel de
Naval groupe !l!

Soyons imaginatifs et créons un beau jardin (Hyéres a le sien avec le jardin Olbius
Riquier) et profitons de cela pour le mettre en contre bas pour servir de bassin de
reversement en cas de chutes de pluies importantes.
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Si nous faisons a nouveau des constructions accolées aux Bormettes, elles seront
forcément plus hautes que celles de la cité et cela sera dramatique en cas de fortes
pluies !l

Démarquons nous des autres communes avec de beaux jardins et | envie de laisser
aux générations futures la preuve que nous avons tout fait pour nous inscrire dans une
écologie durable.

Hervé Bassignana
Rue de la rade
Les Bormettes

Envoyé avec SFR Mail pour i0S
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Concertation bormettes
De : Bernard WOLFF <ber.wolff@wanadoo.fr> dim., 07 mai 2023 18:17

Objet : Concertation bormettes
A : concertationbormettes@Ilalondelesmaures. fr
Répondre a : Bernard WOLFF <ber.wolff@wanadoo.fr>

Bonjour ,

Veuillez trouvez mes remarques au sujet du projet de Naval Group sur le
site des bormettes

1 Le coté maritime
Pourquoi ne pas réutiliser le ponton existant ?

La création d un nouveau ponton pour l'accés a la mer du projet naval
group me pose un probléme.

Sur la commune de la Londe, nous n avons pas un littoral trés étendu,
comparativement a d autres communes voisines. Installer un ponton de 200
m au milieu de la plage des tamaris finira de sacrifier cette zone .

Sera t il possible de profiter de cet espace ?

C est une des seules plages de la londe qui a un fond de sable ,avec une
descente lente et progressive.

I1 n y a pas de haut fond et de trous qui peuvent présenter un risque
pour les baigneurs qui ne savent pas bien nager .Combien de personnes se
noient chaque année a la Londe, parce qu elles ne connaissent pas les
risques des mattes , ol on peut en moins d un métre se retrouver dans un
trou d eau et se noyer.

Nos parents connaissaient bien ce danger quand nous étions enfants et
nous le répétaient en permanence..Attention aux mattes ! La plage de
tamaris est slre a ce sujet

L accés aux quelques plages de la Londe est restreint pas 1 impossibilité
de s' approcher en véhicule. Les parkings des résidences de bord de mer,
comme a la baie des iles et a 1 'argentiere sont privés.

Il est impossible de se garer. Seul en profitent les quelques résidents
et les locations saisonniéres.

Ne parlons pas de la plage du pansard qui n est accessible que par le
camping.

Parlons sport nautique : essayez a la Londe de mettre a 1 eau un dériveur
léger ou un catamaran = mission impossible .

Une planche a voile de grande taille , cest le méme probléme.

Les kites n en parlons pas, justement parce qu '"il n y a pas assez de
place pour sécuriser 1 activité.

Au sujet de la courantologie, un nouvel édifice en mer ne va t il pas

sur 3 11/05/2023, 08:52
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provoquer un envasement des quelques plages qu'il nous reste ?
On a déja pu observer ce phénoméne a la construction du nouveau port,
guand la belle plage familiale de Miramar a été sacrifiée.

Que dire des restriction d accés tant au niveau maritime que sur le
Littoral proche du projet ?

Le canal de dérivation du maravenne sera t i1l seulement en eau, en cas de
débordement avec une élévation du niveau de la priviére, ou sera t- il en
permanence accessible par la mer avec la possibilité ultérieure d ‘en
aménager les berges pour faire un bassin supplémentaire pour le port?

2 Le c6té terre

Pourquoi tant de constructions prévues a 1' intérieur des terres, bien au
delad de la superficie nécessaire pour 1 exploitation industrielle ?
Pourquoi prendre autant de risque au sujet des inondations, de 1
'artificialisation des sols, de la destructions de zone qui peuvent
absorber un surplus d ‘eau et de précipitations ?

On est bien incapable de prévoir ce qu il peut arriver. On ne se base que
sur ce qu il s est passé, en essayant d 'extrapoler et tenant compte du
réchauffement climatique ...mais en fait on en sait rien ,voir 2014 a La
Londe et plus tard la vallée de la Roya .On est bien sur une situation
HORS NORMES

Pourquoi St Tropez ou les autres sites de Naval Groupe ne se le sont pas
gardé ce projet .Quelles sont les raisons qui les ont poussé a venir aux
bormettes .Ces raisons ne sont elles pas les mémes que celles qui nous
préoccupent aujourd'hui ?

Les nouvelles voies d accés ne vont elles pas é&tre un énorme probléme
pour les riverains et les Londais ?

La circulation va é&tre chamboulée, et en été, bonjour la pagaille. Pour
accéder au port ce n est déja pas simple en été. Le retour des plages est
déja un enfer .Imaginez un nuage sur la plage vers 17h qui fait plier les
serviettes aux touristes en plein au moment ou naval groupe quitte le
travail .. bonjour l'ambiance et les noms d' oiseaux.

D un point de vue sécurité, comment les secours pourront circuler ?

La station d'épuration qui en été fait une overdose toute les semaines
.Comment fera t on .Et la protection de 1 environnement marin ,la
proximité du Parc de Port Cros ,seront nous toujours dans les normes ?
Bernard WOLFF

352 rue des arbousiers

83256 LA LONDE LES MAURES

06068431662

Envoyé depuis 1l'application Mail Orange
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Projet friche - plage canine @
De : Jérémy Houel <bigdje80@hotmail.fr> mar., 09 mai 2023 16:08

Objet : Projet friche - plage canine
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Bonjour,

J'ai lu avec attention la présentation concernant le projet de réhabilitation de la friche
du quartier des Bormettes.

Lors de la lecture rien n'est apparus concernant le maintien d'une plage canine
autorisée pour les chiens avec et/ou sans laisse.

Confirmez-vous que la zone piétonne actuelle qui seras élargie, permettra toujours d'y
promener son chien sans laisse ?

OU le cas échéant sue la plage des Tamaris, "coincée" entre un ponton de mise a l'eau
et la digue du canal, deviendra une plage canine ?

Vous remerciant pour la prise en compte et de ma question.

Bien cordialement,

Un habitant de 'argentiére.

Envoyé a partir de Outlook pour iOS
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
- n¢
Flux logistique naval groupe
De : Philippe Damiani <damianiphilippe3@gmail.com> mar., 09 mai 2023 21:02

Objet : Flux logistique naval groupe
A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr
Bonjour,
Je cautionne favorablement l'installation de Naval group sur le site des Bormettes.
J'aurais 2 questions a vous communiquer :

Q1 : Quel est le flux logistique estimé par naval groupe afin d'alimenter le site industriel
par l'avenue Schneider ?

Q2 : Est-ce qu'une réflexion est menée pour sécuriser la sortie du parking de I'école
Bussone afin de s'engager sur I'avenue Schneider avec un flux PL plus important?

Merci pour vos réponses.

M. Damiani Philippe
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Aménagement du quartier des Bormettes @
De : LE chris <le.tu.x@hotmail.fr> mer., 10 mai 2023 17:06

Objet : Aménagement du quartier des Bormettes
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Madame,Monsieur  Ayant lu le projet j ai quelques remarques a faire : il y a des
arbres magnifiques sur ce site,il est a supposer que certains vont étre coupés pour les
travaux (canal de dérivation et constructions) j éspére donc que,comme il est écrit sur
le projet,beaucoup d arbres/d arbustes seront plantés (par éxemple le long du dévérsoir
d eaux pluviales a | Est,de la rue de la Rade jusqu a la mer,et que ce dévérsoir soit
remanié car il est en « double » avec 2 sorties en mer,donc pourquoi ne pas le faire en
« simple » avec une seule sortie en mer ?)...Que les parkings créés n auront pas au sol
les plaques alvéolées en plastiques qui se délitent rapidement et qui polluent...Que le
ponton prévu ne soit pas implanté sur les herbiers de posidonies...Je ne comprends pas
trop | intérét de faire un passage routier entre le Bld Louis Bernard et la rue du pont
Blanc (il y a déja un accés plus au Nord et le habitants des maisons présentes vont étre
impactés (bruit,pollution...)et un accés a | Est vers la résidence Haiti (a mon sens la
aussi inutile pour les voitures mais juste pour les piétons/veélos)...Les batiments
construits,déja présents,ou les parkings,seront-ils dotés de panneaux photovoltaique ?
Ne pourrait t il pas y avoir une réutilisation des eaux usées traitées par la station d
épuration jouxtant le site pour,par éxemple,| arrosage des éspaces verts (surtout | été
quand il y a des touristes et que | eau manque )/l alimentation des wc voir d autres
utilisations (un bassin de « lagunage » planté de plantes dépolluantes) ?  Veuillez
agréer mes salutations. Ribeiro christophe Hyeéres

Envoyé a partir de Courrier pour Windows

csur 1 11/05/2023, 08:53
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
questions et remarques suite projet Biorlette M -
De : christine chaume <christineci3@orange.fr> jeu., 11 mai 2023 21:44

Objet : questions et remarques suite projet Biorlette
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Cc : prenoud@hotmail.fr
Répondre a : christine chaume <christinecl3@orange.fr>

Bonjour

Nous avons un logement sur 1 Argentiere 152 rue des Dauphins immeuble les
Antilles
Nous sommes donc concernés par le projet d aménagement prévu .

Actuellement nous sommes situé rue des Dauphins et sommes au 152 en bout de rue
que 1 on peut considéré comme une impasse.

Au vu du projet cette rue va devenir un passage aussi important voir plus sur le
boulevard de L’Argentiere avec un rond point au bout de notre résidence ( en lieu
et place du parking )

Nous sommes trés inquiets en période estivale surtout et méme le reste de 1 année
de la circulation accrue , du fait de pouvoir sortir de notre résidence sans
soucis due a la circulation, de la nuisance sonore ..

D autre part vu qu il y a un accés a la plage et que par habitude en période
estivale et le week end beaucoup de voiture se gare le long des résidences a cGté
des commerces rue des dauphins et il est plus que difficile de circuler a 2
voitures donc comment envisager une telle circulation !

Autre point qui nous pose questions ce sont les constructions qui vont se trouver
de 1 autre cote de notre parking a savoir pour notre part un hoétel et des
batiments de naval group quelle hauteur auront ces batiments ? Quelle activité
dans ces batiments de naval groupe ? Cela va fortement dégrader 1 environnement
naturel actuel et de nouveau nous avons peur des nuisances sonores que ces
batiments vont nous apporter ? Alors que nous avons acheter dans ce quartier de
la londe en 2011 car bien qu en étant au bord de mer et fréquenté pour sa beauté
le quartier est trés calme le soir et la nuit !!

Merci de prendre en compte nos remarques et de revenir vers nous sur le doucis de
nuisances sonores et visuelles ainsi que circulation.

Cordialement
Renoud Christine et Philippe
Immeuble les Antilles

Appt no 6
La Londe les Maures

Envoyé depuis 1'application Mail Orange
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I'usine des Bormettes

M Ay

De : jm.kokel <jm.kokel@free.fr> sam., 13 mai 2023 15:08

Objet : I'usine des Bormettes #5 piéces jointes

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

J'ai assisté a la réunion sur 'aménagement du site des Bormettes. Beaucoup de sujet on été abordé mais
je n'ai pas entendu de sujet sur 'aménagement ecologique du site.

Je pense que ce site soit aménagé d'une fagon exemplaire écologiquement pour en faire une référence .

Toutes les constructions devront étre écoresponsable et peu énergivore voie "auto suffisant " en
mettant en ceuvre toutes les techniques d'économies d’énergie actuel. en commengant par la
constructions de tous les Batiment & énergie positive et réduction carbone.

En en utilisant les techniques de production de chaleur pour le chauffage ou de climatisation comme la
géothermie ou la thalassothermie en sachant que le site des Bormettes est proches de la mer avec une
température d'eau qui ne descend pas en dessous de 13 °.

Que les parkings prévus, soit équipé d'ombriére a panneau solaire et avec un systéme de récupeération
des de pluies comme tout les batiments qui seront construit.

On peut , aussi, utiliser le lagunage pour le traitement des eau usées.
Comme je I'ai dit, ce site doit étre un exemple écologique exemplaire.

Ne laissons pas passer cette occasion de montrer que La Londe les Maures soit a la pointe de I'écologie
dans ce nouvel aménagement.

https://www.usinenouvelle.com/article/le-label-qui-rend-les-batiments-eco-responsables.N906879

22/05/2023, 09:27
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https://www.ecologie.gouv.fr/geothermie @

https://www.aquaportail.com/definition-8733-geothermie.html|

typas d'installation
% 2 gdatharmia

https://batiadvisor.fr/thalassothermie

https://www.engie.be/fr/blog/chauffage/geothermie-marine-chauffer-maison-eau-mer/

Le chauffage chanifoe
par thalassothermie
Transfert Pom
L de chaleur a chaleur
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a proximité du rejet.
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marine en température
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T

http://cdnl 2.reseaudescommunes.fr/cities/1389/documents/jtgrjpstsyo5uc9.pdf

| AT AR VN AR YY

En espérant que mon mail soit pris en considération.

Jean Marcc kokel

@ Sans virus www.avast.com
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Ty
™\
I'usine du site des Bormettes M a2
De : jm.kokel <jm.kokel@free.fr> sam., 13 mai 2023 15:39
Objet : |'usine du site des Bormettes 23 piéces jointes

A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr

Bonjour,

je tiens a vous part de mon grand étonnement concernant I'aménagement d'un pont sur la plage
des tamaris.

Ce ponton va couper I'accés entre la plage de I'argentiére et la plage des tamaris en sachant que

des usagers de ces plages marchent ou nagent chaque jour sur ces deux plages. Quand sera t'il
une fois le ponton construit ?

Ce ponton pourrai avoir un effet d'érosion sur les plages car il faudra, forcement, draguer les
abords de se ponton pour

offrir une hauteur d'eau suffisant pour permettre aux barges de chargement d'y accéder.

Déja pour le port, celui ¢i doit étre dragué tout les années. il en sera de méme pour ce ponton.
N'y a t'il pas

d'autres solutions alternatives comme I'utilisation des quais du port de plaisance existant ou
I'aménagement d'un quai le long de la digue.?

gu'en pensez vous ?

22/05/2023, 09:27
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Plutét que la construction d'un ponton

qui risque de crééedes problémes d'érosion

et de modification de la plage des tamaris

avec le risque voir celle-ci disparaitre comme

il faudra creuser et désensabler la zone du ponton
avoir une hauteur d'eau suffisante pour lI'accées des
bateaux venant si accoster. Ne serait'il pas plus
judicieux d'utiliser les quais existants en I'espace
nécessaires pour I'accostage des futurs bateaux
de chargement. Cela aura l'avantage de ne rien

couter en aménagement et n’aura aucun effet
sur I'érosion du littoral

On sait que toutes constructions ou modifications
du littoral par I'homme aura " forcement" & court ou
a moyen terme un effet érosif littoral

oy 1 20

J'ai une autre proposition qui concerne I'aménagement du rond point du pont blanc pour
permettre la réduction en centre ville du flux

2sur3 22/05/2023, 09:27
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de véhicules venant de Bormes les Mimosas. Serait 'il possible de construite une nouvelle voie
venant du rond point du trapouno

qui aurai un acces direct au rond point du pont blanc comme sur le montage . voir image ci —~~
dessous ? @D

Il pourrai exister une solution de délestage
de la circulation en centre ville si il y avait
la possibilité de créée une voie de circulation
ou entre le pont Blanc ou le rond point de I'argentiére
en direction du rond point du trapouno.
ce permetrai aux personnes venant
de I'est de la ville de ne plus passer par le centre ville

Merci de prendre connaissance de mes propositions

jean marc kokel

@ Sans virus. Www.avast.com
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Proposition giratoire @)
De : gilbert battaglione <gilbert.battaglione@netcourrier.com> mar., 16 mai 2023 09:29
Objet : Proposition giratoire 21 piéce jointe

A : concertationbormettes@Ilalondelesmaures.fr
Bonjour,

Suite a notre a I'Assemblée Générale de I'AIL du 15 mai 2023 et la suggestion de Monsieur le maire
veuillez trouver ci-jointe une proposition de carrefour giratoire qui permettrait I'entrée de Naval
Group et l'entrée principale de la Citée des Bormettes en un seul endroit au niveau du théatre rue
de la Fonderie tout en ralentissant considérablement la vitesse de la circulation sur I'avenue
Schneider.

Cordialement

Gilbert Battaglione

9 Rue de Provence
Les Bormettes
83250 La Londe Les Maures

Proposition carrefour giratoire.jpg
241 ko
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Concertation publique: projet de ré-industrialisation du site des Bormettes

De : therrera@aliceadsl.fr mer., 17 mai 2023 07:58
Objet : Concertation publique: projet de ré-industrialisation du site des = %,\
Bormettes Q‘ Al )

A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr

Bonjour,

Vous trouverez ci-dessous ma participation a la concertation publique sur 'aménagement du quartier
des Bormettes a La Londe-les-Maures.

Remarques liminaires:

Les premiéres évocations du projet ont été volontairement minimisées par la municipalité.

11 était question d'une ré-industrialisation du site par implantation d'une unité de recherches et
développements de haute technologie.

La population avait donc compris que le projet était circonscrit a I'emprise de l'ancienne usine
SCHNEIDER, et 4 une activité d'études et de recherches.

Le projet qui est aujourd'hui soumis a concertation concerne 'ensemble des terrains appartenant a
NAVAL GROUP, et ajoute a I'activité de recherches et développements, une activité de production
industrielle, la construction de logements et d'un hétel, ainsi que celle d'un complexe sportif.

Ce projet apparait donc démesuré dans un quartier de bord de mer, en cul-de-sac, soumis & un fort
aléa d'inondation.

De plus le quartier des Bormettes appartient au patrimoine historique local puisqu'il constitue un
exemple quasi-unique de cité ouvriére dans le sud de La France. Ce patrimoine exceptionnel, ainsi
que les zones naturelles doivent étre absolument sauvegardés.

Mon opinion est donc qu'il faudrait limiter le projet aux seuls équipements nécessaires aux activités
de recherche de NAVAL GROUP, en abandonnant les équipements périphériques et I'implantation
des partenaires industriels de NAVAL GROUP.

1- Problématique de l'accés routier au site:

Le quartier des Bormettes est actuellement desservi par une seule voie d'acces qui permet aussi
l'acces a I'école Antoine Bussone.

A terme il faudra permettre la circulation des 750 salariés de NAVAL GROUP, des poids-lourds
transportant les approvisionnements et les productions de I'usine, des usagers des autres
équipements, etc...

Le projet d'implantation d'un giratoire au niveau du Pont Blanc évoqué par la municipalité apparait
donc indispensable.

Le projet d'un second acces, méme s'il présente des inconvénients certains, semble lui aussi
nécessaire car il permettra une division des flux de circulation, dont une partie ne passera plus
devant 1'école Bussone, ni en centre-ville.

Par ailleurs, il faut éviter "d'envoyer" des véhicules supplémentaires au sein du quartier d'habitation.
En ce sens, le projet d'implantation d'un complexe sportif et de parkings enserrés entre les anciens
logements (rue de la Rade et au dessus) et les nouveaux (ancienne rue de Léoube) est totalement
inadapté a la configuration de cette zone.
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Le projet soumis a concertation, comme le PAPI, semblent intégrer des solutions aux risques
d'inondation par débordement des cours d'eau.

S'agissant de I'aléa d'inondation par ruissellement, il nous a été expliqué qu'il résulte, en grande
partie du "barrage" que constitue actuellement I'avenue Schneider. Il est donc projeté de créer des
"traversées" de cette avenue par les eaux de ruissellement.

Or I'implantation de parkings et d'un gymnase en bordure de la rue de la Rade reconstituerait un
barrage identique au plus prés des habitations. Il est donc nécessaire de laisser le terrain situé en
bordure sud de la rue de la Rade dans un état le plus naturel possible. Il s'agirait de constituer une
zone de déverse et d'absorption des eaux de ruissellement provenant du quartier d'habitation.
L'idée de créer des jardins partagés apparait pertinente, et parfaitement en accord avec I'histoire des
Bormettes. Ce type d'équipement, au caractére éminemment social, a en effet toujours existé dans ce
quartier ouvrier.

2- Problématique des inondations:

3- Problématique de I'hitel et des logements:

On ne peut aujourd'hui prétendre qu'il y aurait un déficit de logement en périphérie du site. Tout au
plus peut-on constater une problématique d'occupation trés temporaire de ces logements.

Par l'incitation & la remise sur le marché de ces logements, d'autres solutions que la construction de
nouveaux hébergements peuvent étre trouvées.

Dans I'hypothése ou il serait impossible de déroger a la création de nouveaux logements, la
proposition formulée par le Maire lors de la réunion publique du 9 mai, de limiter ces constructions
4 une vingtaine d'habitations individuelles est la seule acceptable. Encore faudrait-il que ces
nouvelles constructions soient de méme apparence et de méme hauteur que les maisons historiques
du quartier.

4- Problématique du complexe sportif:

11 s'agit du volet le plus contestable du projet puisqu'il s'agit de modifier le PLU afin d'autoriser une
construction en R+3, avec une emprise au sol de 60%, et seulement 10% d'espace vert.

La construction d’un équipement ayant un tel impact architectural, urbanistique et environnemental
au sein d'un quartier d'habitation dont la hauteur des batiments n'excéde pas le rez-de-chaussée, ne
peut raisonnablement étre envisagée.

4.1- Inconvénients majeurs:

o Cet équipement va entrainer des flux de circulation et des nuisances supplémentaires dans un
quartier d'habitation aujourd'hui particulierement paisible (voir point n°1).

o Il aggravera le risque d'inondation des maisons situées en amont par les eaux de ruissellement
(voir point n°2).

o Ce projet démesuré (R+3, 60% d'emprise au sol) dénaturerait totalement la typicité
exceptionnelle du site qui est I'un des 2 seuls exemples de cité ouvriére en la région PACA. 11
ne peut y avoir aucune cohérence architecturale et urbanistique entre un gymnase et les
habitations typiques du quartier.

o 1l s'agit d'un projet opportuniste et parasite, sans lien avec 1’objectif premier du projet, a savoir
la ré-industrialisation du site.

o Le besoin d'un tel équipement n'est pas démontré. Un gymnase existe déja dans le quartier.

4.2- Proposition:
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[l est moralement, économiquement et écologiquement incompréhensible de détruire un
équipement existant (la salle Hortense Poli), pour en faire un espace vert, et de construire un nouvel
¢quipement gigantesque sur un espace naturel.

Si la salle Hortense Poli améne aujourd'hui des nuisances, celles-ci seraient fortement
démultipliées avec la mise en service d'un nouvel équipement sportif d'une telle importance.

11 est donc infiniment préférable de conserver la salle Hortense Poli, en la réhabilitant, tout en
gardant un espace naturel au lieu et place du projet de complexe sportif.

Cet espace naturel pourrait étre aménagé¢ de différentes maniéres. L'installation de jardins
partagés pourrait étre l'occasion de faire le lien avec le passé ouvrier du quartier des Bormettes.

Proposition alternative dans I'hypothése ou la constryction d’un nouveau complexe
sportif serait maintenue malgré les inconvénients décrits plus haut:

Le parti pris initial du projet €tait de repousser l'implantation des 80 logements vers le sud-est
de l'emprise, ce qui apparaissait cohdrent avec la préservation de l'architecture du quartier historique.
Mais si, (et seulement si), le projet de construction de logements devait se limiter a une

vingtaine de logements individuels respectant l'architecture des autres habitations historiques, il
serait préférable de « remonter » cette réalisation plus au nord (en limite sud de la rue de la Rade,
sur le terrain sur lequel est projeté la construction du complexe sportif), et d’implanter le complexe
sportif sur la parcelle qui devait initialement recevoir les logements collectifs (entre |’ancienne rue
de Léoube et [’avenue Schneider) .

L’inversion de 'implantation des logements avec celle du complexe sportif permettrait de ne
pas créer de discontinuité des zones dédiées a I’habitat, et de ne pas enserrer le complexe sportif
entre les habitations historiques et les nouveaux logements.

Cela permettrait aussi au complexe sportif de disposer d’un accés direct par ['avenue
Schneider, évitant ainsi un flux de circulation supplémentaire rue des Platanes, rue de la Rade et rue
de Léoube.

Ce croisement des 2 programmes apparait tout a fait possible, les 2 terrains étant de surface et
de configuration quasiment identiques.

Synthése:

Au vu des arguments développés plus haut, ma position sur le projet soumis a concertation peut étre
synthétisée ainsi :

e Favorable a un projet de ré-industrialisation du site recentré sur le périmétre de ’ancienne usine et
sur une activité de recherches et développements de haute technologie.

e Favorable a la création d’un giratoire au niveau du Pont Blanc.

e Favorable a la création d’un 26M€ accés qui constitue un mal nécessaire pour réguler le surcroit de
trafic routier généré par ce projet.

e Défavorable a la construction d’un hotel.

e Défavorable a la construction de 80 logements collectifs.

e Favorable a la construction d’une vingtaine de logements individuels a I’image des constructions
existantes (type rue de la Rade).

e Fermement opposé a la construction d’un complexe sportif.

Bien cordialement
Thierry Herrera
Rue de La Rade
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projets Bormettes

De : RIBOUD Jean-christophe <jean-christophe.riboud@rte-france.com> [un., 15 mai 2023 11:04
Objet : projets Bormettes
A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr

Monsieur,

Dans le cadre du projet de réaménagement du quartier des Bormettes, il est prévu dans le document,
la création de batiments de niveau R+3 a la fois en habitation et en péle public ainsi que la connexion
routiére a la rue des dauphins.

La création d’immeuble de trois étages dépasse toutes les constructions environnantes, le quartier des
Bormettes tenant sa spécificité de la construction pavillonnaire ne dépassant pas 1 étage. L'ajout de
batiment élevés va dénaturer I'environnement de ce coron historique et rare dans le sud de la France.
La limitation des constructions a 1 étage est indispensable au maintien de I'unité architecturale du
quartier.

Actuellement I'accés a la mer tant a partir des Bormettes que depuis les logements de I'argentiere
bordant le canal se fait de fagon totalement sécurisée pour les piétons et permets aux familles avec de
jeunes enfant de rejoindre la mer sans risque liés a la circulation automobile. La création d'un lien
routier entre les Bormettes et la rue des Dauphins va mettre en danger la population et en particulier
les enfants ou les handicapés qui ne pourront plus se rendre a la plage sans risque. Le
franchissement d’une route méme équipée de passage protégée représente toujours un lieu
accidentogéne, y compris avec les cyclistes qui ne respectent pas les feux tricolores.

Cette liaison n'apporte aucun bénéfice, ni aux Bormettes ni a I'argentiere. De plus la mise en ceuvre
de cette connexion va réduire le nombre de place de stationnement et augmenter le stationnement
sauvage en bordure de route, ce qui représente un autre facteur de risque. Il convient de ne pas
réaliser ce lien.

Cordialement

Jean-Christophe RIBOUD
152 rue des Dauphins
83250 La Londe les Maures

jc.riboud@orange.fr

"Ce message est destiné exclusivement aux personnes ou entités auxquelles il est adressé et peut contenir des informations privilégiées ou confidentielles. Sivous
avez recu ce document par erreur, merci de nous l'indiquer par retour, de ne pas le transmetire et de procéder a sa destruction.

This message is solely intended for the use of the individual or entity to which it is addressed and may contain information that is privileged or confidential. If you have
received this communication by error, please notify us immediately by electronic mail, do not disclose it and delete the original message."

"Ce message est destiné exclusivement aux personnes ou entités auxquelles il est adressé et peut contenir des informations privilégiées ou confidentielles. Sivous
avez recu ce document par erreur, merci de nous l'indiquer par retour, de ne pas le transmettre et de procéder a sa destruction.

This message is solely intended for the use of the individual or entity to which it is addressed and may contain information that is privileged or confidential. if you have
received this communication by error, please notify us immediately by electronic mail, do not disclose it and delete the original message.”
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

soutient a un ilot de verdure plutét que des parkings et un péle de soutraitants 6— ( ’(_b)

De : Fabien Lepoutre <fabienlepoutre1505@gmail.com> mer,, 17 mai 2023 10:30

Objet : soutient a un flot de verdure plutot que des parkings et un pdle de
soutraitants

M

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Bonjour Mr le Maire et membres du conseil municipal,

Lors de la présentation, le 9 mai 2023 en salle Yann-Piat, du projet d'aménagement des Bormettes, il a
été mentionné en fin de réunion par Mr le Maire la possibilité de voir installé un parc, ou espace
naturel (a définir), dans le champ situé au nord de la zone du projet, en lieu et place du projet de
parking et de constructions pour les partenaires, en limite du lotissement du Pont Blanc.

Dans le cas ol cette proposition d'espace natural soit retenue, et puisse occuper toute la surface,
jusqu'a l'actuelle limite de cloture de la friche industrielle, et s'étende en largeur depuis les berges du
Maravenne, jusqu'a I'avenue Schneider, je tiens a vous exprimer mon soutient pour cette belle idée qui
permettrait :

- de conserver un bel flot de verdure pour la population Londaise,

- de protéger la nappe phréatique souterraine existante a -3m

- de protéger les epéces d'animaux vivants sur ce territoire

- de protéger la population avoisinante en utilisant cette zone comme bassin de surverse du
Maravenne en cas de fortes pluies

A ce jour (17/05/2023), aucune date n'est mentionnée pour une prochaine réunion publique, ni méme
de nouveaux éléments prenant en compte les modifications du projet annoncées par Mr le Maire ne
sont disponibles. Quand prévoyez vous de les diffuser ?

Cordialement,

Fabien LEPOUTRE
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Recentrage de la zone a "intéret général" \/( A
De : Fabien Lepoutre <fabienlepoutre1505@gmail.com> ven., 19 mai 2023 11:43

Objet : Recentrage de la zone a "intéret général"
A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr

Bonjour Mr le Maire, membres du conseil municipal,

Le 9 mai dernier, lors de la présentation du projet en salle Yann-Piat, devant environ 600 personnes, le
projet de restructuration du quartier des Bormettes a été justifié a plusieurs reprises par |'utilisation de
"'intérét général".

Il a effectivement été rappelé plusieurs fois lors de I'allocution que les choix de développement fait
dans ce projet correspondaient a des solutions qui répondaient a "l'intérét général”.

De méme, cet "intérét général" est rappelé dans la note de présentation du projet qui est disponible
sur le site de l'urbanisme.

Au regard des éléments qui composent le projet et des differents lots qui sont prévus d'étre installés,
je remet en cause ce principe "d'intérét général" qui semble avoir été utilisé de maniere inapproprie
pour justifier de nombreuses opérations immobilieres sans aucun lien avec "l'intérét genéral" tant
évoque.

En effet, la construction d'un hotel en bord de mer ne profitera pas aux Londaises et Londais qui ne
recevrons aucun revenu de cet établissement, ni méme aucun service leur permettant de profiter
agreablement de leur territoire. De plus, cet etablissement ne produira aucun bien qui pourrait
participer au bien vivre de la population. Je remet donc en cause I'emploi de "l'intérét général" pour la
création d'un hotel.

Ensuite, la construction d'un ensemble de batiments permettant de recevoir des soustraitants de
Naval, au dela de la friche industriel existante, ne semble pas couvrir le principe "d'intérét général".
Fruit d'une opération immobiliere a caractere industriel, une fois de plus les riverains et habitants de la
Londe ne percevront aucun bénéfice de cette implantation et seuls les nuisances de bruit et de
dégradation de leur environement leur reviendront.

Enfin, la construction d'habitations au sud de Bormettes vient compléter les nuisances apportées par le
reste du projet et continue de densifier 'urbanisation dans une zone étroite et contrainte par la
géographie locale (mer, ruisseau...).

J'émets donc une réserve quant a la justification par "l'intérét général" de I'ensemble des constructions
prévues au projet au dela de la zone de friche industrielle de Naval d'une surface existante de 6
hectares.

Cordialement

Fabien LEPOUTRE
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

concertation des Bormettes @' "X)/\

De :i boyer <i.boyer@cegetel.net> jeu., 18 mai 2023 16:11
Objet : concertation des Bormettes

1

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Répondre a : i boyer <i.boyer@cegetel.net>

Bonjour,
Propriétaire depuis 35 ans a I'Argentiere, j'ai participé a la réunion sur le projet des Bormettes.
L'installation de Naval group est certainement une opportunité pour La Londe.

Mais mon interrogation porte sur les acces routiers. Je n'ai absolument pas été convaincu parce qu'il a
eté dit ou proposé.

Et d'autant plus qu'on se dirigeait vers un acces unique par un carrefour au niveau du pont blanc.

En tant que future retraitée je passerai encore plus de temps sur cette magnifique commune mais ce
serait dommage qu'on se retrouve dans des bouchons permanents.

Je travaille a la direction des mobilités du Département de I'Isére et je suis surprise que des
simulations de trafic n'aient pas été presente.
Je regrette que l'accessibilité ne soit pas assez étudié.

J'espére que des études vont améliorer ce projet.

Isabelle BOYER
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Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
I'usine des Bormettes \'/( 19
De : josi.ko <josi.ko@free.fr> sam., 13 mai 2023 15:05
Objet : I'usine des Bormettes #5 pieces jointes

A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr
J'ai assisté a la réunion sur 'aménagement du site des Bormettes. Beaucoup de sujet on été abordé
mais je n'ai pas entendu de sujet sur I'aménagement écologique du site.

Je pense que ce site soit aménagé d'une fagon exemplaire €cologiquement pour en faire une
référence .

Toutes les constructions devront étre écoresponsable et peu énergivore voie "auto suffisant " en
mettant en ceuvre toutes les techniques d'économies d'énergie actuel. en commengant par la
constructions de tous les Batiment a énergie positive et réduction carbone.

En en utilisant les techniques de production de chaleur pour le chauffage ou de climatisation comme
la géothermie ou la thalassothermie en sachant que le site des Bormettes est proches de la mer avec
une température d'eau qui ne descend pas en dessous de 13 °.

Que les parkings prévus, soit équipé d'ombriere a panneau solaire et avec un systéme de
récupération des de pluies comme tout les batiments qui seront construit.

On peut , aussi, utiliser le lagunage pour le traitement des eau usées.
Comme je I'ai dit, ce site doit &tre un exemple écologique exemplaire.

Ne laissons pas passer cette occasion de montrer que La Londe les Maures soit a la pointe de
I'écologie dans ce nouvel aménagement.

https://www.usinenouvelle.com/article/le-label-qui-rend-les-batiments-eco-responsables.N906879
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https://www.aguaportail.com/definition-8733-geothermie.html

typag d'installation
% an gdethermisg

https://batiadvisor.fr/thalassothermie

https://www.engie.be/fr/blog/chauffage/geothermie-marine-chauffer-maison-eau-mer/

Le chauffage

par thalassothermie
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https://www.edfenr.com/produit/ombriere-photovoltaique/
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En espérant que mon mail soit pris en considération.

Jean Marcc kokel

@ Sans virus. Wwww.avast.com
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Zimbra
Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
“1.\‘\
quai de chargement (t" 2%/
—_—

lun., 22 mai 2023 09:15

De : jm.kokel <jm.kokel@free.fr>
# 1 piece jointe

Objet : quai de chargement
A : concertationbormettes@lalondelesmaures. fr

Bonjour,
comme je vous |'ai fait savoir, je suis en défaveur du quai de charment qui couperai la plage des
tamaris en deux.

je vous ai fait parvenir une autre proposition alternative.

En voici une autre :
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m<ppy

une autre alternative serai d'utiliser la jetée existante et d’
y accoler le nouveau quai qui serai la solution qui générerai
le moins de conséquences sur I'environnement.

Pluidt que Ta construction d'un ponton

qui risque de créée des problémes d'érosions

et de modification de la plage des tamaris

avec le risque voir celle-ci disparaitre comme

il faudra creuser et désensabler la zone du ponton
avoir une hauteur d’'eau suffisante pour 'accées des
bateaux venant si accoster. Ne serait’il pas plus
judicieux d'utiliser les quais existants en I'espace
nécessaires pour I'accostage des futurs bateaux
de chargement. Cela aura I'avantage de ne rien
couter en aménagement et n'aura aucun effet

sur I'érosion du littoral

On sait que toutes constructions ou modifications

du littoral par 'homme aura " forcement” & court ou
a moyen terme un effet érosif littoral

Merci de tenir compte de ma proposition.

jm.kokel

@ Sans virus. WWWwW.avast.com

Y{Zu
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Concertation publique, PLU et projet Naval groupe

—~

De : Pierre garzon <largentiere@yahoo.com> dim., 07 mai 2023 09:47

Objet : Concertation publique, PLU et projet Naval groupe

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
Bonjour,

J'ai de grosses craintes sur le devenir de cette zone qui est un poumon vert pour la partie sud de |'argentiére.

Pourquoi vouloir relier la partie résidentielle a la partie industrielle a venir. La fréquentation de ces 2 zones n'ont rien en
commun. Cela va générer des perturbations de part et d'autre.

Les accés en amont de ce projet ne pourront pas absorber le trafic en devenir. La partie hétellerie, résidence et équipements
n'ont pas de rapport avec le projet industriel.

Les habitants des Bormettes vont se retrouver coincés entre Le Maravenne et ce cours d'eau de dérivation, de fortes
nuisances sonores, visuelles et des risques d'inondation qui persistent.

Un site militaire est une cible potentielle d'attentat, tout ceci au milieu d'une zone résidentielle. Le nombre de salariés a venir
ajouté aux intervenants extérieurs constituent urie population importante qui aura du mal a trouver sa place dans notre
commune dont les infrastructures ne sont pas adaptés.

Jusqu'a présent la commune avait fait des choix qui favorisaient la qualité de vivre et le respect de la nature. J'ai bien peur
que ce projet marque une étape majeure vers une dégradation de la douceur de vivre dans notre ville. Il s'agit d'un choix
important pour I'avenir des habitants de la Londe.

D'autre part, les informations diffusées ne sont pas suffisamment précises et les plans ne permettent pas de se faire une ideée
précise de la nouvelle configuration. Il y a confusion entre la consultation sur le PLU et la validation du projet a venir. Le PLU
va bien au dela du projet industriel et ceci de maniére irréversible.

Cordialement

Pierre Garzon

22/05/2023, 09:30
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Avis DUP aménagement des Bormettes: Phase concertation

De : Daniel BERTHEAU <callowo@hotmail.com> mer., 24 mai 2023 11:10 .
Objet : Avis DUP aménagement des Bormettes: Phase concertation #2 piéces jointes
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

D. Bertheau La Londe les Maures
Les modalités d'expression mises en place sont :
- La mise & disposition du public {'un registre i fevillets non mobiles destiné aux observations de toutes personnes intéressées ; ce registre seri mis
a la disposition de la population  Ia direction de I'Urbanisme aux heures et jours habituels douverture ;
Louverture d'une boite e-mail spécifique : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr. Cette adresse e-mail peut ére utilisée pour formuler
ses avis, observations et/ou remurgues au méme titre que le registre de concertation mis ik disposition du public & lu direction de I'Urbanisme.

- DUP Aménagement Bormettes concertation Naval_Group.pdf
" 1Mo
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Avis enquéte publique « Aménagement des Bormettes» : Phase concertation
M. Bertheau Daniel Ingénieur ECAM. Ancien EDF Région Equipement Alpes Lyon (ingénierie hydraulique-nucléaire),
Chef de projets industriels / environnementaux et Consultant en management des risques. :
Diffusion registre concertation mairie version 0 : La-Londe-Les-Maures le 20 Mai 2023.

Cet avis sur 'aménagement des Bormettes porte uniquement sur la sireté des aménagements hydrauliques de lutte
contre les crues et les inondations du Maravenne et du Carrubier. Les ruisselements qui sont, par nature, une
circulation des eaux hors du réseau hydrographique ne sont pas évoqués notamment dans le corps des voiries :
I'avancement technique du projet est insuffisant pour effectuer une évaluation. L'avis n’est ni favorable, ni
défavorable au projet et ne porte pas sur son opportunité.

A Contexte du projet: Les Systémes d’Endiguement a la Londe les Maures.

La figure 1 indique les systemes d’endiguements (SE) en aval de la RN 98 a La Londe les Maures.

La basse ville : Zone Pansard en rive gauche depuis le « Gué du puits de la Commune » jusqu’au déversoir du
Pansard dans la plaine du Bastidon ne constitue pas un systéme d’endiguement au regard de la « Transparence »
hydraulique retenue pour les digues (L562-8-1).

Il convient de rappeler que le recalibrage du Pansard découle de I'objectif d’un niveau de protection fixé & 218m3/s
définit comme celui de I'inondation du 19 Janvier 20142, Ce débit a été évalué a une occurrence T30 qui est située
dans une plage de fréquences de T10 3 T100 selon les différents modéles numériques statistiques utilisés®.

Cette plage d’occurrences est donc entachée d’une incertitude élevée sans que I'on puisse apporter un niveau de
confiance de I'information classiquement défini a 95% ; on note généralement que pour un accroissement de 30%
de débit cela conduit & doubler le temps de retour : c’est une variable peu fiable pour des cours d’eau non jaugés.
En revanche, 'accroissement du recalibrage en débit de 218/150=44% est une valeur plus certaine.

Une partie du déhit amont (20% a +/-30%) contribue a celui du Maravenne aprés la confluence. Aussi, impacte-t-
elle la sOreté du SE des Bormettes.

Prr Pansard 1 ; Marapghne

-
Systtme <>
Endiguement :\_-_'_
\ |des Bormettes <=

nva

Miramar

N Oy

A Les trois Systémes Endiguements (SE) aval RNS8

AMENAGEMENT HYDRAULIQUE DU
MARAVENNE ET DU PANSARD - 5
Localisation

des systémes
d'endiguement

Carte_systeme_endiguement piece 10.pdf

I T ————

(trait rouge). La définition d’un titre comme « Systéme de la plaine du Bastidon » est un vocabulaire impropre.

La digue nord est d’une grande fragilité structurelle puisque partiellement détruite en 2014 et consolidée dans
I'urgence des événements dont il faut démontrer que le risque de ruine résiduel est inférieur a 5%*.

La digue Est du Bastidon comporte un déversoir de sécurité ni fonctionnel, ni réglementaire® aussi conviendrait-il
de mieux justifier son intérét.

1|a protection d'une zone exposée au risque d'inondation ou de submersion marine au moyen de digues est réalisée par un
systeme d'endiguement (R562-13). Le systéme d’endiguement conduit 3 une Zone Protégée faisant 'objet notamment d’une
étude de danger (EDD) selon les modalités de 'arrété du 7 Avril 2017,

2 5ource SUEZ Consulting annexe 9 Hydrologie annexe 9 de la DUP PAP| 2021

3 Source « Hydrologie Maravenne Pansard » D. Bertheau. Les modéles numériques sont : ISTREA-SHYREG ; « Soil Conservation
Service » (SCS) de SUEZ ; MONTANA-Météo-France et CEMAGREF Bormettes,

Article 11 de I'arrété du 7 Avril 2017

5 e débit de sureté se déverse avant son arrivée au déversoir de sécurité de la digue et I'article 11 de l'arrété du 7 Avril 2017
indigue qu'il faut seulement démontrer que le risque résiduel est inférieur a 5% ce qui est aisé pour une nouvelle digue.
Source : « Recommandation zone protégée Miramar » D. Bertheau 2022,
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B Le systéme d’Endiguement des Bormettes H A (>
La figure 2 indique les différentes digues® du SE du quartier des Bormettes.

Digues de protection des crues du Maravenne:

-Digue nord « Voiles d’Azur » sur la rive gauche en amont de la confluence avec le Pansard (Débit du niveau de
protection 298m3/s au PAPI DUP 2021);

-Digue « Schneider » de 1911 en rive gauche, remaniée par le projet PAPI, en aval de la confluence (351-368 m3/s);
-Digue du nouveau canal de dérivation du port (222m3/s) avec un estuaire non endigué.

Ces débits sont associés a un temps de retour de 50 ans par Suez Consulting (modéle numérique SCS). La plage des
occurrences selon les différents modéles numériques de pluviométrie est de T25 a T600 (voir note 3) avec les
mémes remargques générales que pour le Pansard.

Une clarification serait utile sur :

- les surcotes de hauteur d’eau en amont générées par le nouveau « pont de la pharmacie » sur les SE de Miramar
et des Bormettes. |l sera porté une attention sur une revanche suffisante du pont pour éviter un blocage par des
embacles;

-les débordements potentiels du canal de dérivation du port, par un non-effacement du cordon sableux littoral dans
I'estuaire, sur les SE des Bormettes et de Miramar (selon un effet de « vase communicant »).

Digues de protection des crues du Carrubier :

-Digue de voirie séparant le garage Peugeot et I'école Bussone ;

-Digue le long du chemin des Annamites ;

-Digue du canal béton du lotissement des Bormettes.

Les niveaux de protection et de slireté sont a définir au sens de l'article R214-119-1 du code de I'environnement.

La crue du Carrubier du 22 Novembre 2018 (170mm pour unel,5h, Q=28m3/s a la traversée de la D42, avec un
temps de retour ISTREA-SHYREG de 40 ans (soit 2,5% de risque), a permis de vérifier le bon fonctionnement du
double canal du Carrubier” mais avec des débordements en amont le long de la digue du chemin des Annamites. La
Municipalité a réalisé des travaux d’allongement vers le Nord de la digue et un rehaussement de |a partie en béton
en juillet 2019 apres la nouvelle lnondatlon du 6 Avrll 2019,

v @{Iq Efru de )
M chlesdAzur | e

quarﬂer
' I.'Argentlere H

4“ls;%

Systeme
Endiguement des
_Bo\rmettes

> v
Of « \
4

Maravenne |

Flgure 2 : Systéme d endlguement des Bormettes avec ses deux cours d’eau Maravenne et Carrubier. Les digues
classées sont en traits noirs épais. Elle visualise la localisation d’un scénario de bréche en amont du pont du chemin
des Annamites. Voir I'axe de crue du Carrubier sur la figure 1,

6 Les digues sont des ouvrages construits ou aménagés en vue de prévenir les inondations et les submersions (GEMAPI). Elles
font parties d'un systeme d’endiguement {SE) dont la définition est indiquée ci-dessus.

7 Cependant une partie du débit du Carrubier ruisselle en nappe dans le Bd de I'Argentiére et dans le lotissement Grand Large
au Sud de l'ouvrage de rétention.
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Un scénario de bréche de la digue Nord du Maravenne au débit, par exemple, de 24m3/s canalisé par la « noue
Azureva » permettrait de mieux évaluer les risques (niveaux et vitesses d’eau) a praximité de I’Ecole Bussone en
amont du quartier.

C Risque de submersion marine

La figure 3 adaptée du BRGM indique I'aléa de submersion marine avec une surcote statique de +20cm. On
remarque la remontée des eaux dans le Maravenne presque jusqu’a la confluence avec le Pansard. Cette situation
est défavorable a I'écoulement des eaux mais ce scénario est d’occurrence faible car la coincidence d’une crue
décennale, par exemple, et d’une surcote centennale donne un temps de retour statistique important de 1000ans
(probabilité faible de 0,1%).

La carte BRGM a +60cm n’est pas indiquée car elle comporte trop d’incertitudes régionalisées des modéles
numériques du GIEC et sur nos connaissances insuffisantes actuelles pour réaliser une projection a la date de 2100
(World Climate Research Programme 2017).

oL/ 2. Remontee de lamera

an 5, { jCoton.\ 77 3 ! §o1x i
‘-‘— EJ‘-‘Q\ } ‘Ill' vvuar % Ja u"}f- LR . - ‘.I ? :' \ (
" Confluence j‘ / ‘ Caractérisation de I'aléa submersion marine, La Ionde les N
L e T :s 'y, Maures; Niveau statique +0,20m BRGM 2017 p262/338 ,"' e
TR AT A .' .. 2L e T :
! Wamom iy S oo TR W .3-/'4 (m!m—c'i;fu Prl'cgdn

.q: J*B ‘Q .
1 Y
‘ lAc-m\h@ru-

Frd '1|e Pansard
—'-'-1?"“3:: A

o "t "uJ:_J(T“

u-llpi;,'-- ‘

i

: les Bonneﬂt’s.\

CopRanerie

e 1 Port Miaramar WiV

31
\
i

5 Rep
Figure 3 : l'aléa de submersion marine a La Londe les Maures. Absence d’aléa dans le secteur des Bormettes.
Légende : bleu clair +Om a +0,5m aléa faible et bleu foncé 0,50-1,00m aléa moyen. On note la remontée des eaux
sur le fleuve cotier Maravenne jusqu’a la confluence avec le Pansard®.

Conclusion

Cet avis permet d’améliorer la conception du projet au regard des risques inondations hors ceux relatifs aux
ruisselements; de mettre a jour les notes d’Etude de Danger (EDD) du dossier de DUP 2021 : « Aménagement
hydraulique de lutte contre les crues et les inondations du Pansard et du Maravenne » ; d'informer le public sur les
risques d’inondation, et de bien situer les digues de protection des systémes d’endiguements de la Zone Protégée.

8 BRGM P262/338 du rapport au niveau statique +20cm carte 14. Ce choix cartographique +20 cm statique est identique, par
exemple, & ce qui a été retenu a I'lle de Ré : PPRn « La Couarde sur Mer » selon la Direction départementale des territoires et
de la mer de [a Charente Maritime.

Avis sur 'enquéte publique phase concertation « Aménagement des Bormettes » par D. Bertheau page 3/3



https://192.168.11.17/h/printmessage?id=575&tz=Europe/Brussels

Zimbra
Zimbra concertationbormettes@lalondelesmaures.fr
ponton de chargement ” 23
De : jm.kokel <jm.kokel@free.fr> jeu., 25 mai 2023 15:50
Objet : ponton de chargement #1 piece jointe

A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Une autre proposition pour le ponton de chargement
bonne réception

jean marc kokel

([ Hautorisee
vApourlesichien

Uhaad (3 méppy "\ 1

Une autre alternative au ponton. Pourquoi ne pas le construire
au niveau de I'ancien ponton ? cela causerai moins de géne

et aurait I'avantage de supprimer le chancre de I'ancien ponton.
Sinon, est'il prévu d'enlever les restes de I'ancien ponton ?

On sait que toutes constructions ou modifications
du littoral par 'homme aura " forcement" a court ou
a moyen terme un effet érosif littoral

1 sur2 26/05/2023, 09:53
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Fwd: Observations sur le projet d'implantation de NAVAL GROUPE ( z

De : Service Urbanisme <urbanisme@Ilalondelesmaures.fr> ven., 26 mai 2023 09:54
Objet : Fwd: Observations sur le projet d'implantation de NAVAL GROUPE
A : concertationbormettes <concertationbormettes@lalondelesmaures.fr>

De: "Albert Schirmann” <albertschirmanni@gmail.com>

A: urbanisme@lalondelesmaures.fr

Envoyeé: Jeudi 25 Mai 2023 17:39:37

Objet: Observations sur le projet d'implantation de NAVAL GROUPE
Monsieur le maire,

Aprés avoir pris connaissance du PROJET NAVAL GROUPE, voici quelques remarques :

A l'heure ou le VAR passe en restriction d’eau partout, nous avons la chance d'avoir le canal de PROVENCE. Mais lui
aussi présentera a court terme des mesures du méme type.

Autre chance plus locale, nous avons sous nos pieds, une nappe souterraine d’eau douce qui présente une solution
partielle en cas de besoin d’eau critique pour la ville.

Rappel : cette happe a servi pendaht au moins 80 ans a alimenter en eau potable le quartier
des BORMETTES, a alimenter I'usine, son circuit incendie, les jardins ouvriers (soit 400

m3/jour de pompage).A ce jour, cette happe se maintient entre 3 et 3.5 métres de
profondeur et n’est jamais descendue plus bas.

Le projet de canal de délestage ainsi que les nouvelles constructions prévues et parkings risquent de mettre a mal
cette ressource précieuse.

- Evitons de faire entrer de 'eau de mer dans ce canal via un seuil a son débouché en mer (barrage anti-sel)

- Protégeons cette réserve d’eau tout en industrialisant @ minima le site avec I'installation de NAVAL GROUPE
dans le périmétre actuellement cléturé

- Evitons au maximum toutes ces constructions périphériques non essentielles 3 NAVAL GROUPE. Je suis cadre
retraité de DCN I'ancétre de NAVAL GROUPE J'y ai travaillé 46 ans sur SAINT TROPEZ, LA LONDE, PARIS, TOULON et
connais bien le milieu armement sous-marin et ses contraintes.

-Le quai d’'embarquement et débarquement en mer est un point trés sensible a peaufiner (cohabitation bateaux,
baigneurs, torpilles et drones durant leur transfert). Probléme bien connu a DCN SAINT TROPEZ a I'époque du méle
de lancement des torpilles avec les Marines de COGOLIN.et les baigneurs qui I'escaladaient etc)

- Conservons pour LA LONDE la belle image de « petite ville de demain « qui nous est chére a tous.
-Conservons nos différents labels et |le regard envieux que portent sur nous de nombreuses communes voisines.

Ne massacrons pas ce site par des erreurs irréversibles et évitons de consolider une réputation de ville inondable (le sujet
inondation a été suffisamment évoqué et trés justement commenté par d'autres personnes sur cette enquéte)

Voila quelques remarques, le sujet est difficile, les risques sont nombreux, ne ratons pas sa réalisation
Bon courage

Cordialement

Albert SCHIRMANN

14 rue du pont blanc

LA LONDE

1 sur2 26/05/2023, 09:56
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. . )
Concertation projet des Bormettes 75 /
o
De : Giuseppe DURELLI <les.amis.des.bormettes@gmail.com> ven., 26 mai 2023 21:55

Objet : Concertation projet des Bormettes
A : concertationbormettes@lalondelesmaures.fr

Association les amis des Bormettes
La Londe les Maures le 26 mai 2023

Aprées consultation des docgments publics du service de I’urbanisme I’association les amis des
Bormettes émet certaines observations :

I’ Association les amis des Bormettes réaffirme sa position pour le retour favorable de Naval Group .
En revanche :

Réunion du 09 mai 2023 notre association prend acte des annonces de changements et constate qu’elle
a ét¢ entendue en partie.

Les annonces faites, nous intefpellent et n?,us demandons maintenant une présentation clarifiée avec les
modifications confirmées sur les plans de ["urbanisme.

Les annonces faites le 9 mai et les nouveaux plans ne concordent pas.

gg%‘rgg%nl};)le, la royte inter uaﬁtier vers I’Ouest avec un pont epjambant le Maravenne devient une

en documcelrlff ﬁla (ljiﬁx)venue chneider plus le reaménagement du Pont Blanc (termes employés page 18
Or ,on observe page 19 du document daté du 09 mai I’axe Est/Ouest est toujours présent sur le plan.
On peut se poser la question si la route inter quartier est abandonnée définitivement ou pas.

Extrait du journal Var matin du 11 mai relatant la réunion de concertation :

Modifications du projet initial

[’accés a ce quartier est un point & travailler

Illg a des réservations dans le PLU précédent pour des jonctions des quartiers des bormettes de
'Argentiere et de Miramar .

« On s’est posé la question d’un pont . Je suis aujourd’hui convajncu qu’il ne faut pas. de pont , qui
remettrait e?n quest(r;lon l’équlligrepé)u quartier . Ne] rajoutons pas dle (fa gn‘culation a Pa circu atloﬁ(})

Propos de Monsieur le Maire sur I’article de presse.

Les dires n’ont rien d’officiel, et les observations de la population 1‘eposiant sur les modifications orales
du 9 mat, alors que certains plans ne restituent pas ces modifications, cela préte a confusion.

Pour le gymnase il est proposé « d’enlever les nuisances du basket et de faire un gymnase en face de la
gﬁag prop % gy

rue de la e » n’est ce pas déplacer le probleme 7 et pense-t-on aux riverains dé’la rue de la Rade et

ﬂe, I’ Argentiere ? Le souci reste le meme, nuisances sonores , nuisances visuelles et danger pour
établissement dii au risque inondation.

Un ERP (établissement recevant du public) ne devrait pas étre construit en zone inondable.

Un ERP oui ! mais au sec.

Droits a I’information de la population :

goncema t I’hdtel, les lﬁgements et la r?ise en compatibilité du PLU, nous n’avons pas connaissance
es accords écrits entre Naval Group et la commune .

Pouvons-nous les obtenir ?

| sur2 30/05/2023, 11:09
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Extrait de I’article var matin du 11 mai 2023 n 2> J

g Le maire, les ¢lus et les protagonistes Su projet invitent la populatiop a venir s’exprimer a proposer
es 1d¢es pour f(%lre un projet qui « prend, soin‘des habitants »comme I’a souligné Pierre Eric Pommelet
PDG de Naval Group dans un message d’introduction en début de réunion. »

?

Nous pren,?ns, note de la dpréoccupa,tlon de Naval Group de prendre soin dcf§ habitants , la RSE |
responsabilité sociétale des entlgpmses ala vpl%nte de prendrg en compte ’ensemble des contraintes
envjronnementalgs et le soucis du cadre de yie des habitants de g Londe Les Maure_s.Nou%iwons bien
noté la confirmation par le représentant de Suez que [’ensemble du site est en zone inondable .

La 1'éahs?t1on des travaux d’infrastructure hydrauliques ne prend en compte que le périmetre du site
industriel 7,3 ha et le reste enwlron, 13 ha de’zones naturelles, I’ Argentiere la cité des Bormettes et le
Pont Blanc subiraient toujours les inondations, celg ne doit pas étre upe fega ité tout doit étre mis en
ceuvre pour assurer la protection des personnes et des biens face aux inondations .

Enfin un nom a été donné au cours g‘:eau le Carub]:!)er, maintenant une 1'éﬂex5'9n doit étre menée en
amont du cours d’eau, les fravaux effectués sont obsoletes , un programme d’actions de prévention des
inondations serait necessaire.

La vulnérabilité du site aux inondations serait accrue par | urbanisation qui pouxil;ait créer des
embacles, 1l est nécessaire de maximiser les surfaces végétalisées pour faciliter I’ infiltration des eaux.

Ces zones tampaons arborées,Pour%;ont en outr?_jouer l‘m1 r6le d’ilots de fraicheur essentiels en été dans
gotre_reglon , cela $e1'meﬁ1‘al de favoriser le lien social entre le personnel de Naval Group les habitants
es différents quartiers et les touristes.

Enfin cela permettrait de favariser I"habitat des espéces protégées et maintenir la biodiversité du site
qui a repris ses droits depuis 30 ans .

[’association émet des réferves quant a I’intérét général d’une urbanifati%n %ui excede les besoins liés
ii, actiyité de |’ industriel , nous constatons que [a mise en compatibilité de PLU ouvrirait
urbanisation en zone inondable .

Envisager 19 logements, un hotel et un pdle public, tout Ftablissement Recevant du Public (ERP) Oui !
Mais al sec, pas dans une zone inondable .

[’association les amis des Borm?ttes émet un avis défavorable a ra ise en compatibilité¢ du PLU
Crm t&mt de rendre constructible certaines parcelles autres que les besoins stricts et nécessaires de
aval Group .

L’_ass?c:latlon émet des 11‘éserves quaint a la notion d’intérét gengéral et considere que ’arrivee et
‘implantation de Naval Group sur le site des Bormettes ne"doit pas étrg un prétexte pour faire de
1m,1:nobéher , le site des Bormettes est un site sensible ef ce projet ne répond pas aux enjeux actuels en
matiere de crise climatique énergétique et de biodiversite.

La protection des gspaces verts et des espéces comme la maitrise des ressources et des sols se doit de
rester un enjeu majeur.

Depuis la fermeture de 1'usine en 1993, trente ans se sont ¢coulés, I’usine abandonnée a été
grandement dégradée mais depuis beaucoup d’habitants y trouvent une quiétude et une qualité de vie
gge nous avons a cceur de préserver, Etant un lieu trés proche du littoral, celui-ci a connu ces dernicres

écennies une rapide et forte urbanisation en lien avec le tourisme. Malgré tout, le site des Bormettes

est resté rural et représente un ilot de fraicheur au bord de mer rarissime.

Le quartier des Bormettes est un des plus anciens de la Tonde les Maures, son histoire et son
architecture en font une des rares cités coron en méditerranée, et représente un des plus
remarquables sites patrimoniaux Londais .

Démarquons nous des autres communes en intégrant notre patrimoine industriel historique dans un
paysage arboré en bord de mer, avec un projet ambitieux d’intérét collectif basé sur la nature. Laissons

3ux ﬁenerations futures la preuve que nous avons tout fait pour nous inscrire dans une écologie
urable.

Cordialement

Les amis des Bormettes
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Association les amis des Bormettes

La Londe les Maures le 26 mai 2023

Aprés consultation des documents publics du service de 1’urbanisme 1’association les amis des
Bormettes émet certaines observations :

I’ Association les amis des Bormettes réaffirme sa position pour le retour favorable de Naval
Group .

En revanche :

Réunion du 09 mai 2023 notre association prend acte des annonces de changements et constate
qu’elle a été entendue en partie.

Les annonces faites, nous interpellent et nous demandons maintenant une présentation clarifiée avec
les modifications confirmées sur les plans de 'urbanisme.

Les annonces faites le 9 mai et les nouveaux plans ne concordent pas.

Par exemple, la route inter quartier vers I’Ouest avec un pont enjambant le Maravenne devient une
entrée unique par I’ Avenue Schneider plus le réaménagement du Pont Blanc (termes employés page
18 du document Citadia)

Or ,on observe page 19 du document daté du 09 mai I’axe Est/Ouest est toujours présent sur le
plan. ,

On peut se poser la question si la route inter quartier est abandonnée définitivement ou pas.

Extrait du journal Var matin du 11 mai relatant la réunion de concertation :

Modifications du projet initial

L’accés a ce quartier est un point a travailler

Tl y a des réservations dans le PLU précédent pour des jonctions des quartiers des bormettes de

I’ Argentiere et.de Miramar .

« On s’est posé la question d’un pont . Je suis aujourd’hui convaincu qu’il ne faut pas de pont , qui
remettrait en question I’équilibre du quartier . Ne rajoutons pas de la circulation a la circulation »
Propos de Monsieur le Maire sur I’article de presse.

Les dires n’ont rien d’officiel, et les observations de la population reposent sur les modifications
orales du 9 mai, alors que certains plans ne restituent pas ces modifications, cela préte a confusion.

Pour le gymnase il est proposé « d’enlever les nuisances du basket et de faire un gymnase en face

de la rue de la Rade » n’est ce pas déplacer le probléme ? et pense t’on aux riverains de la rue de la
' Rade et de I’ Argentiére ? Le soucis reste le méme, nuisances sonores , nuisances visuelles et danger

pour I’établissement di au risque inondation.

Un ERP (établissement recevant du public) ne devrait pas &tre construit en zone inondable.

Un ERP oui ! mais au sec.

Droits a I’information de la population :

Concernant 1’hotel, les logements et la mise en compatibilité du PLU, nous n’avons pas
connaissance des accords écrits entre Naval Group et la commune .

Pouvons nous les obtenir ?

Extrait de I’article var matin du 11 mai 2023

« le maire les élus et les protagonistes du projet invitent la population a venir s’exprimer a proposer
des idées pour faire un projet qui « prend soin des habitants »comme I’a soulignée Pierre Eric
Pommelet PDG de Naval Group dans un message d’introduction en début de réunion. »
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Nous prenons note de la préoccupation de Naval Group de prendre soin des habitants , la RSE
responsabilité sociétale des entreprises a la volonté de prendre en compte 1’ensemble des contraintes
environnementales et le soucis du cadre de vie des habitants de la Londe Les Maures.Nous avons
bien noté la confirmation par le représentant de Suez que I’ensemble du site est en zone inondable .
La réalisation des travaux d’infrastructure hydrauliques ne prend en compte que le périmétre du site
industriel 7,3 ha et le reste environ 13 ha de zones naturelles, I’ Argentiére la cité des Bormettes et le
Pont Blanc subiraient toujours les inondations, cela ne doit pas étre une fatalité tout doit étre mis en
ceuvre pour assurer la protection des personnes et des biens face aux inondations .

Enfin un nom a été donné au cours d’eau le Carubier, maintenant une réflexion doit étre menée en
amont du cours d’eau, les travaux effectues sont obsolétes , un programme d’actions de prévention
des inondations serait nécessaire.

La vulnérabilité du site aux inondations serait accrue par I"urbanisation qui pourrait créer des
embacles, il est nécessaire de maximiser les surfaces végétalisées pour faciliter I’infiltration des
eaux. _

Ces zones tampons arborées pourront en outre jouer un role d’ilots de fraicheur essentiels en été
dans notre région , cela permettrait de favoriser le lien social entre le personnel de Naval Group les
habitants des différents quartiers et les touristes.

Enfin cela permetirait de favoriser I’habitat des espéces protégées et maintenir la biodiversité du site
qui a repris ses droits depuis 30 ans .

L’association émet des réserves quant a 1’intérét général d’une urbanisation qui excéde les besoins
liés & I’activité de I’ industriel , nous constatons que la mise en compatibilité de PLU ouvrirait
I’'urbanisation en zone mondable

Envisager 19 logements un hdtel et un pdle public, tout Etablissement Recevant du Public (ERP)
Oui ! Mais au sec, pas dans une zone inondable .

I’association les amis des Bormettes émet un avis défavorable a la mise en compatibilité du PLU
permettant de rendre constructible certaines parcelles autres que les besoins stricts et nécessaires de
Naval Group .

I’association émet des réserves quant a la notion d’intérét général et considére que I’arrivée et
I’'implantation de Naval Group sur le site des Bormettes ne doit pas étre un prétexte pour faire de
I'immobilier , le site des Bormettes est un site sensible et ce projet ne répond pas aux enjeux actuels
en matiére de crise climatique énergétique et de biodiversité.

La protection des espaces verts et des espéces comme la maitrise des ressources et des sols se doit
de rester un enjeu majeur.

Depuis la fermeture de I’usine en 1993, trente ans se sont écoulés, 1’usine abandonnée a été
grandement dégradée mais depuis beaucoup d’habitants y trouvent une quiétude et une qualité de
vie que nous avons A ceeur de préserver. Etant un lieu trés proche du littoral celui-ci a connu ces
derniéres décennies une rapide et forte urbanisation en lien avec le tourisme. Malgré tout, le site des
Bormettes est resté rural et représente un ilot de fraicheur au bord de mer rarissime.

Le quartier des Bormettes est un des plus anciens de la Londe les Maures, son histoire et son
architecture en font une des rares cités coron en méditerranée, et représente un des plus
remarquables sites patrimoniaux Londais .

Démarquons nous des autres communes en intégrant notre patrimoine industriel historique dans un
paysage arboré en bord de mer, avec un projet ambitieux d’intérét collectif basé sur la nature.
Laissons aux générations futures la preuve que nous avons tout fait pour nous inscrire dans une
écologie durable.

Cordialement



